SECRETARIA DE ESTADO
DE PLANIFICACION E
INFRAESTRUCTURAS

%( = MINISTERIO SECRETARIA GENERAL
wmmy DE FOMENTO DE INFRAESTRUCTURAS
\ DIRECCION GENERAL DE
= INFRAESTRUCTURAS
FERROVIARIAS

Estudio Informativo del
Proyecto de Integracion Urbana
del Ferrocarril en Villena

DOCUMENTO INICIAL

Inserco

Enero 2011



DOCUMENTO INICIAL

DOCUMENTO INICIAL

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA DEL FERROCARRIL EN VILLENA



DOCUMENTO INICIAL

1.

2.

3.

4.

INDICE 5.15. OtrosEspaciosde INterés AMBDIENLaAl ...........cceverieriereieceeeeeeeeese e st e e srenes 40

LT T =TSy o o= - 41

5.17. Red de Rutas NaturaleS de VIlIENA.........coeireirieiereree et 42

INTRODUGCCION ..ottt aes s s s st s s st esaes s s st ansasses s e s ssssesssssasnsesasssasnsesassassansanen 2 5.18. Elementos del Patrimonio CUIUIEL ............oc.civeuverieereeeseeeeses s essesessesessesessesssssssssssssssssssssssssssssnsssesseens 43

LN TR = L= 1 TSRS 53
OBJETO DEL DOCUMENTO .....ciiiitiietiitetestete st st saesesteses e e e sestesestesaesesaesesaesessesessessssessnsessnsessesessasessanens 2

Lo O o =T = T 4 T 01 (TSRS 54

DEFINICION, CARACTERISTICAS Y UBICACION DEL PROYECTO oo 3 5.20.1. Término MuniCipal A VIlIENA.........coueieieieeee e re e e 54

5.20.2.  TErmMin0 MUNICIPAl 08 SBX ....ccueuerieiirieririeiirieisiesisesesteseeteseetesaesessesessesessesessesesteseeseseeseseesessnsessenessenens 55

3.1, SHUACION GCHUAL.......coeuiiiiereecec ettt ettt ettt e s s et ebese et besese b bebessse b esessesebebensssebetens st 3 5.20.3.  Término muniCipal de CAUAELE. ..........ceueueriririeiciiririee ettt 55

3.2, INfraEStrUCIUrAS €N ESIUAIO .......c.cueiiiiceieeie ettt sttt se bbbt be s st ebessssebebensssebebenssnenas 7 5:204.  Ley del Sector feImoViario de 2003, ..uvwvsrssissrsrssssss s 5

DESCRIPCION DE LOSALTERNATIVASPROPUESTAS ...ttt stee et s e eaee s 8 6. ANALISISDELOSIMPACTOSPOTENCIALESDE CADA ALTERNATIVA. oottt %6

4.1, Corredor aCtUal SOLEITAMO ......ccovrvreeerreerereeteeresieteeresteeeeeseseesesesesseseseseseeteseesessesesenessesesenessnsnsensssnsesenesensns 9 6.1 Descripcion deas aCCIONES el PrOYECO vttt %6

42 Corredoresenvariantedetrazado ... 9 6.2. MatrizdeidentificaCion de IMPACIOS. .......ccuiiririirieiiriet et 57

4.2.1. (O T o (= S oo Y0 = = o S 9 6.3.  Descripcion de losimpactos producidos sobre los factores del medio ........coceevvveeeeneeveisecesecceene 59
4.2.2. Generacion de aternativas y definicion de COrredores..........ouvviiniiiiiiniesie e 10

I N 13T 73
CARACTERIZACION TERRITORIAL Y MEDIOAMBIENTAL ...ovvuieeeeeeeeeeeee et sesssssssssneon 12
L0 I @ 114 1°=1 (] oo - VSR 12
L N O T = o =100 = o= USSR 12
LR T 1= o oo | T W 16
L IR (o - SRRSO 18
LS TR €= o 10 o (o] Lo o = USRS 18
5.6. Hidrologia SUPEITICIAL .......cooeirieiirieirie sttt sttt e e b et st sesaenensenes 19
L A o [To (T 7=l [ TSRS 20
LS T o = 1 - WSSOSO 22
L Y=o 1= = 1o o] o TSSO 23
L0t O TR =T - L PSSR 26
B.11.  SOCIOBCONOMIA ...veueteueetieeteseetestesestesestesesseseesesesesaesessesessesessase et essasesesessesessesessese s ens et ensesensasensenessesesaenessanes 28
5.12. Espacios Naturales Protegidos de la Red Natura 2000...........ccooeerieerieerieinieenieesieseeeseeeseeeseeesseeseenes 29
5.13. Espacios Naturales Protegidos de la Comunidad ValenCiana..........c.ccceevervnieneseneneneneeeesesesesesnsnens 33
5.14. Habitats Naturales de INterés COMUNITAIIO........ciuruerereereeeeieeeeeeeresee e see e e seesaeeeseeseeseesesseesessessnsnens 37

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA DEL FERROCARRIL EN VILLENA 1



DOCUMENTO INICIAL

1. INTRODUCCION

El Estudio Informativo del Proyecto de Integracion Urbana del Ferrocarril en Villena tiene por
objeto definir las distintas opciones que pueden plantearse para eliminar o reducir el efecto

barrera que la actual via férrea Madrid-Alicante genera en el entorno urbano de Villena.
Como antecedentes de este Estudio pueden citarse:

e Estudio Informativo del Proyecto de la Linea de Alta Velocidad Madrid-Castilla La Mancha-
Comunidad Valencia-Region de Murcia. Acceso a Alicante / Elche. Aprobado el expediente
de Informacion Pudblica y Aprobacion Definitiva del Estudio mediante Resolucion del
Secretario de Estado de Infraestructuras el 28 de abril de 2003 (B.O.E. n® 112 de 10 de
mayo de 2003).

e Entre otras prescripciones la Resolucion anterior implicaba dar cumplimiento a la
Declaracion de Impacto Ambiental formulada sobre el Estudio de la Linea de Alta
Velocidad Madrid-Castilla La Mancha-Comunidad Valenciana-Regién de Murcia, Acceso a
Alicante / Elche, mediante Resolucion de 28 de febrero de 2003, de la Secretaria General
de Medio Ambiente (BOE n° 67 de 19 de marzo de 2003).

e Estudio de Fauna sobre zonas de mayor valor faunistico, corredores biolégicos y
principales pasos naturales en el acceso a Alicante/Elche del Nuevo Acceso Ferroviario de
Alta Velocidad de Levante. Madrid — Castilla La Mancha — Comunidad Valenciana — Regién

de Murcia.

e Proyectos de Construccion de Plataforma del Nuevo Acceso Ferroviario de Alta Velocidad

de Levante. Tramos Caudete-Villena y Villena-Sax.

e Proyecto Constructivo de la “Nueva Estacion de Alta Velocidad de Villena” en el Nuevo
Acceso Ferroviario de Alta Velocidad de Levante. Tramo Villena-Sax (Actualmente en

redaccion).

e Protocolo firmado entre el Ministerio de Fomento, la Generalitat Valenciana, el
Ayuntamiento de Villena y el Administrador de Infraestructuras Ferroviarias, con fecha 22
de julio de 2008. Este Protocolo recoge los acuerdos alcanzados para la elaboracion de un
estudio que defina las distintas soluciones que pueden plantearse para eliminar o reducir

el efecto barrera que la actual via férrea genera en la ciudad de Villena.

2. OBJETO DEL DOCUMENTO

El proyecto de Integracion Urbana del Ferrocarril en Villena tiene por objeto eliminar o reducir
el efecto barrera que la actual via férrea Madrid-Alicante genera en el entorno urbano de
Villena, suprimiendo los pasos a nivel existentes, disefiando una nueva estacion ferroviaria y

mejorando el medioambiente urbano en la zona proxima al ferrocarril.

Las propuestas de actuacion para la eliminacion del efecto barrera que supone la linea férrea

Madrid-Alicante se pueden agrupar basicamente en los siguientes grupos de soluciones:

e Soterramiento del tramo urbano de la linea, considerando distintas longitudes de

soterramiento hasta que se supere la trama urbana.

¢ Nueva variante ferroviaria exterior por el Oeste de la ciudad, que comparta corredor con
la linea de alta velocidad de Acceso a Alicante/Elche, localizando una nueva estacion de
viajeros que mantenga la centralidad de la estacién y libere la mayor parte del tramo

urbano ocupado por la linea férrea Madrid-Alicante.

Segun la legislacion estatal vigente en materia de prevencion ambiental, el Real Decreto
Legislativo 1/2008, por el que se aprueba el texto refundido de la Ley de Evaluacion de Impacto
Ambiental de proyectos y las modificaciones introducidas con la Ley 6/2010, de 24 de marzo de
2010, este proyecto quedaria enmarcado dentro del Anexo | del citado RDL. Concretamente se
encuadra en el Aneo |; Grupo 6. Proyectos de infraestructuras. Apartado b. Construccion de

lineas de ferrocarril para trafico de largo recorrido.

Con la redaccion del presente documento inicial se pretende dar cumplimiento a la legislacion
estatal en materia de Evaluacién de Impacto Ambiental, y que el érgano ambiental inicie el
trdmite de evaluacion de impacto ambiental del proyecto que nos ocupa, determinando la

amplitud y el nivel de detalle del estudio de impacto ambiental.

A su vez, este documento sirve de base para la realizacion de referencia que el Organo

Ambiental remitira a las partes interesadas en el proceso de consulta.
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3. DEFINICION, CARACTERISTICAS Y UBICACION DEL PROYECTO

3.1. Situacién actual

Linea de ancho ibérico

La actuacién se desarrolla en la linea férrea Madrid-Alicante a su paso por el casco urbano de

Villena, provincia de Alicante.

La linea Madrid-Alicante es de via Unica electrificada, con servicios de largo recorrido, regionales

y mercancias.

La linea discurre por el término municipal de Villena entre los pp.kk. 387/800 y 403/100, lo que
significa una longitud de 15,30 km., estando la travesia propiamente urbana entre los pp.kk.

394/000 y 396/300, lo que representa una travesia ferroviaria aproximada de 2.300 m.

El trazado actual en la zona mas urbana presenta en planta una alineaciéon recta y discurre por
el Oeste del ndcleo urbano consolidado de Villena, sensiblemente tangente al limite urbano y
paralelamente a la disposicién alargada de la ciudad, dejando al Oeste de la linea diversas

zonas industriales consolidadas y al Este el desarrollo urbano de Villena.

ZONA INDUSTRIAL VILLENA

RECINTO FERROVIARIO

cy

En una longitud aproximada de 2.300 metros existen edificaciones en ambos margenes de la
linea férrea, con secciones variables, localizdndose las secciones mas estrictas entre los pp.kk
395/445 — 395/555, donde el ancho entre fachadas varia entre 27,6 y 29,5 metros y entre los
pp.kk 396/230 — 396/288, donde el ancho en este caso varia entre 24,2 y 34,4 metros. En el
resto de la travesia las edificaciones se sitian principalmente en un margen o alejadas del

ferrocarril.

PASO DE LA LINEA ACTUAL POR VILLENA

El recinto ferroviario de Villena esta situado en el P.K. 396/123, en las inmediaciones del centro
histérico de Villena, ocupa un area de 56.000 m?, aproximadamente un trapecio de 700x60 m, y
est4 compuesto por la estacion de viajeros, 1 via general, 6 vias de apartado, 5 almacenes de
mercancias, un taller de mantenimiento ferroviario y una subestacion eléctrica de traccion y
parque anejo. Tanto los almacenes de mercancias como sus vias de apartado estan fuera de

uso.

En las inmediaciones de la estacién de viajeros se localiza la estacién de autobuses.
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Figura 3.Esquema de vias en la estacion de Villena.

La estacion de viajeros de Villena, dispone de un edifico de viajeros de 240 m? en dos plantas,
dos andenes de 7 m. de ancho y 300 metros de longitud aproximadamente cada uno con

pequefias marquesinas y un paso inferior entre andenes.

EDIFICIO VIAJEROS Y ACCESOS A PASO INFERIOR

La estacion dispone de 3 vias con andén, la via general mas otra dispuesta en el lado impar se
circunscriben entre los dos andenes existentes y una tercera abraza el andén central por el lado

par.

Ademas de ésta discurren otras dos vias de apartado que permiten la entrada y salida de trenes
a la via general, una de ellas daba acceso a los 5 almacenes de mercancias, hoy fuera de uso.

En las traseras de los almacenes ferroviarios, se alinean dos vias mango con topera en direccion

Madrid, una de estas vias también da acceso a los almacenes. Por Gltimo, la via mas alejada del
edificio principal de la estacion es una via en fondo de saco que da acceso al interior del taller

de mantenimiento ferroviario.

En el término municipal de Villena la linea férrea es atravesada por siete pasos transversales,
dos a distinto nivel y cinco a nivel, de los cuales, dos estan guardados con semibarreras y tres

sin guardar.

Los dos pasos a nivel guardados con semibarreras estan en la travesia ferroviaria, uno a la
entrada de la estacion de Villena en el p.k. 395/592, en la carretera de Yecla y otro a la salida
de la estacion en el p.k. 396/335, en la calle Altos de la Condomina, que canalizan la mayor
parte del trafico entre las dos zonas de la ciudad. Los dos pasos superiores existentes se sitlan
en los extremos de la travesia ferroviaria, por lo que en los pasos a nivel, al ubicarse dentro de

la trama urbana, se produce una elevada intensidad de tréafico.

p.k. 395.60 -> PASO A NIVEL DE LA CARRETERA CV-81

p.k. 396.38 -> PASO A NIVEL DE LA CALLE ALTOS DE LA
CONDOMINA

La subestacion eléctrica ocupa una superficie aproximada de 650 m? en el lado oeste de las
vias. Aporta a la via Unica electrificada un voltaje de 3.000 voltios de corriente continua con un

radio de cobertura hasta las subestaciones préximas que se aproxima a los 40 km.
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Los traficos que circulan por la estacion de Villena son servicios de largo recorrido, regionales y

mercancias.

NUMERO DE CIRCULACIONES

P.K. 396.31 -> SUBESTACION ELECTRICA

Gﬁﬁll\éigs REGIONALES MERCANCIAS TOTAL
SIN PARADA 66 0 12 78
CON PARADA 134 52 186
TOTAL 200 52 12 264

Las grandes lineas cubren los trayectos que relacionan Alicante con el Levante peninsular,
Valencia, Castellon y Barcelona y con el centro y norte peninsular, Madrid, La Corufia, Gijon y

Santander. La frecuencia media de las paradas de trenes de larga distancia en Villena es de 134

vehiculos semanales mientras que los que pasan sin parar son 66 trenes a la semana.

Respecto a los trenes regionales, circulan semanalmente 52 trenes por la estacion de Villena,

todos ellos con parada en dicha estacion., siendo el origen y destino de estos trenes

principalmente Alicante, Albacete, Valencia, y Ciudad Real.

En un futuro se prevé el establecimiento de un servicio de cercanias entre Alicante y Villena.

El tr&fico de mercancias correspondiente a 12 trenes semanales que se generan como

circulaciones de paso entre el nudo de la Encina y Alacant-Terminal.

Linea de alta velocidad de Acceso a Alicante/Elche

Actualmente se estan finalizando

las obras de

la linea de Alta Velocidad de Acceso a

Alicante/Elche, que contara con doble via electrificada y prestara servicio de pasajeros.

PLATAFORMA FINALIZA DEL TRAMO CAUDETE-VILLENA

OBRAS DEL VIADUCTO SOBRE LA
ACEQUIA DEL REY Y LA CARRETERA CV-813. TRAMO VILLENA-SAX

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA DEL FERROCARRIL EN VILLENA



DOCUMENTO INICIAL

VIADUCTO SOBRE EL CORDEL DEL CAMINO DE SAX POR CARBONEROS. TRAMO VILLENA-SAX

El corredor de la linea de alta velocidad pasa por el Oeste de Villena, quedando a 2,5 km
aproximadamente del limite del ndcleo urbano de Villena, con un trazado casi paralelo a la linea
de ancho convencional Madrid-Alicante. La Linea de alta velocidad dispone de un Puesto de
Estacionamiento y Adelantamiento de Trenes (PAET) en Villena, que albergara la futura
estacion de viajeros de alta velocidad (proyecto constructivo actualmente en redaccion) y que

se ubicara cerca del Cordel de Ramos, a unos 6,5 km al suroeste del casco urbano de Villena.

Por razones geotécnicas, debido a la escasa capacidad portante de los terrenos de origen
palustre, el proyecto de construccion de plataforma del nuevo corredor ferroviario de Levante
del tramo Villena-Sax recomienda la construccién de viaductos a partir de alturas de terraplén

superiores a 7 metros.

A lo largo de su trazado, registra varios elementos singulares, tales como un puesto de
banalizacion de 1.265 m de longitud, un viaducto sobre el ferrocarril Madrid-Alicante de 129,5
m, un viaducto de 1.394 m metros sobre la acequia del Rey y la carretera CV-813, el viaducto
del PAET de Villena de 299,2 metros y el viaducto sobre el Cordel del Camino de Sax por

Carboneros de 1.458 metros.

PLATAFORMA DEL PUESTO DE BANALIZACION EN EL TRAMO CAUDETE- VILLENA

OBRAS DEL PAET DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD EN EL TRAMO VILLENA-SAX.
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o Carretera CV-81: Carretera autonémica que conecta Onteniente (provincia de

Valencia) con Yecla (Murcia).
o Carretera CV-809. Carretera autonémica que une Villena con Caudete.

o Carretera CV-813: Carretera de la Diputacion de Alicante que une Villena con el

Pinoso (provincia de Alicante)

> Infraestructuras Hidraulicas:

o EDAR de Villena. Localizada al noroeste de Villena y gestionada por EPSAR.

ERMITA DE SAN BARTOLOME Y CABEZO DEL POLOVAR JUNTO A LA LAV. o Postrasvase Jucar-Vinalopo. Infraestructura en construccion, promovida por la

Comunidad Valenciana, que atraviesa el &mbito de actuacion de norte a sur.

o Balsa de regulacion de los cabezos. Balsa con una capacidad de 640.000 m®

gestionada por la Comunidad de usuarios del alto Vinalopé.
» Otras instalaciones:

o Planta de reciclaje y compostaje de Villena. Ubicada en el paraje de los Cabezos
y donde se recogen residuos solidos urbanos de diferentes municipios de la

comarca del Vinalopo.

3.2. Infraestructuras en estudio

PLATAFORMA DE LA LINEA DE ALTA VELOCIDAD EN VILLENA. TRAMO VILLENA-SAX
En el &mbito de actuacion estan previstas una serie de infraestructuras que se encuentran en

fase de estudio y que estan promovidas por distintas administraciones. Estas son las siguientes:

Otras infraestructuras existentes _ _ _ _ _ _ _
» Estudio Informativo “Autopista de circunvalacion de Alicante y Autovia de conexion de

Dentro de la zona de estudio se localizan numerosas infraestructuras de toda indole, cuya la N-330 (Caudete) con la Autovia Central (Sax- Castalla) de la Direccion General de

denominacion y situacion son las siguientes: Carreteras, Ministerio de Fomento. Clave El-4-A-15. Resolucion con DIA positiva el 2 de
julio de 2003, BOE (22/07/2003) y aprobacion definitiva del estudio informativo con

> Infraestructuras viarias: fecha 22 de julio de 2003 (BOE 5/08/2003). Se selecciona como alternativa a

o Autovia A-31: Autovia de 12 generacion que conecta Madrid con Albacete y desarrollar la denominada alternativa 2 entre Caudete (enlace con la Autovia A-33

Alicante, y discurre de norte a sur bordeando el nicleo de Villena por el este. Murcia-Jumilla-Font de la Figuera con la A-31) y Sax (enlace con la Autovia autonémica

Sax- Castilla).
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El trazado de esta alternativa discurre en la mayor parte de su recorrido en paralelo y
al este de la linea de alta velocidad y practicamente se desarrolla a lo largo del término
municipal de Villena. No se tiene conocimiento de la evolucion de dicho estudio

informativo y si se encuentran en estudio los proyectos constructivos correspondientes.

Ronda Norte de Villena. Prevista por la Conselleria de D’Infraestructures i Transport,
Direccion General de Obras Publicas. El trazado de esta ronda norte es aportado por el

Ayuntamiento de Villena. El estado y avance del estudio se desconoce.

Se encuentran en estudio dos alternativas. Ambas conectan la Autovia A-31 con la CV-
81. La alternativa mas al norte, con una mayor longitud presenta enlaces en las
conexiones con las carreteras CV-809, CV-81 y Autovia A-31. La alternativa mas
proxima a Villena, aprovecha el enlace del CV-809 con la A-31 y discurre bordeando el

Poligono “ El Rubial” hasta conectar con la CV-81.

Ronda Suroeste de Villena. Clave D.G. 2165(3)-31-A. Prevista por la Conselleria de
D’Infraestructures i Transport, Direccion General de Obras Publicas. Recientemente se
ha licitado la redaccion de este proyecto, que engloba dos proyectos distintos en
funcion del tramo de la actuacién previsto; esto es, proyecto bésico, estudio de
impacto ambiental e integracion paisajistica de un tramo y proyecto de construccion de
otro. A fecha de redaccién de este informe dicho estudio se encuentra pendiente de

adjudicacion.

El trazado de la ronda suroeste se inicia en el cruce entre la CV-81 y CV-809 vy discurre
hacia el sur bordeando el nacleo urbano, posteriormente gira al este cruzando la linea
de ferrocarril Madrid-Alicante proximo al p.k. 397. hasta un sector de IVVSA localizado

entre la linea de ferrocarril y la Autovia A-31.

Autopista Alicante - limite de provincia con Albacete y ramal de conexién a Crevillente.
Clave D.G.:2273(3)-11-A. Prevista por la Conselleria de D'infraestructures i Transport,
Direccion General de Obras Publicas. Recientemente se ha licitado la redaccion del
proyecto basico, estudio de impacto ambiental y estudio de integracién paisajistica, y

se encuentra pendiente de adjudicacién.

La actuacion prevista tiene como objetivo conectar la ciudad de Alicante mediante una

nueva autovia de alta seguridad, reduciendo los tiempos de recorrido Alicante-Madrid.

En el tramo Albacete-Novelda esta previsto aprovechar el corredor de la linea de Alta
Velocidad.

» Plataforma logistica. Prevista por la Conselleria de D’Infraestructures i Transport,
Direccion General de Transportes y Logistica. En relacion a dicha infraestructura y
segun documentacion aportada por dicha Conselleria, se han realizado los siguientes

estudios:

o Estudio de previo para la implantacion de un complejo logistico en Villena.
Noviembre de 2007.

o Plan especial de reserva de suelo del Parque Logistico de Villena. Fase I.
Septiembre de 2009.

o Estudio de planeamiento del nuevo acceso desde la A-31 a la estacién AVE de
Villena. Enero de 2009.

Esta plataforma logistica se plantea en un lugar estratégico, al sur del nucleo de
Villena, entre la nueva estacién de alta velocidad y la autovia A-31. En dichos estudios
se plantea una variante ferroviaria de la linea de ancho convencional Madrid-Alicante,
donde se localiza una estacion para mercancias, junto a la estacion de alta velocidad,

que sirve para el servicio de dicho parque logistico.

4. DESCRIPCION DE LOS ALTERNATIVAS PROPUESTAS

Se plantea el objetivo basico de eliminar o reducir el efecto barrera que supone la via férrea
actual Madrid — Alicante a su paso por el entorno urbano de Villena. Para cumplir dicho objetivo
se estudian diferentes alternativas, en funcién de los condicionantes ambientales, funcionales,

territoriales y urbanisticos presentes en el entorno de la actuacion.

El establecimiento de la linea de alta velocidad, permite establecer otra serie de alternativas
diferentes a las que se puedan plantear en el entorno del corredor ferroviario actual. Por tanto,

ante esta situacion se han estudiado dos grandes grupos de alternativas:

- Soterramiento del tramo urbano de la linea, que discurre dentro del corredor

ferroviario actual.

- Variante ferroviaria exterior por el oeste de la ciudad, que comparten corredor con la

futura linea de Alta Velocidad de Acceso a Levante.
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Dentro de cada grupo de alternativas se han estudiado diferentes corredores que combinados

entre ellos forman las distintas alternativas.

4.1. Corredor actual soterrado

Se estudian alternativas basadas en realizar el soterramiento de la linea férrea Madrid —
Alicante, utilizando el corredor ferroviario actual y manteniendo las circulaciones de la via Gnica

actual.

El trazado de las alternativas en soterramiento, denominado “S” en los planos, permite ocupar
el minimo espacio existente en el pasillo ferroviario actual, situando el trazado bajo la misma
via general. Las alternativas planteadas se diferencian entre si en el inicio y final del tramo

subterraneo, siendo diferente por tanto para cada una la longitud de soterramiento.

El soterramiento de las vias se ha propuesto mediante un falso tanel con pantallas, ejecutado
por el procedimiento cut & cover. El tinel de 10 m de ancho entre pantallas y galibo vertical
minimo de 7 m, cuenta con una losa de cubierta plana y contrabéveda, paseos de evacuacion,
asi como todas las instalaciones necesarias que determina las Especificaciones Técnicas de

Interoperabilidad relativa a la seguridad en taneles ferroviarios.

Estas alternativas se disefian en ancho convencional y tienen una longitud variable en funcién
de la opcién soterrada propuesta, variando entre 2.710 y 4.450 metros de longitud incluidas las

rampas.

Las rampas de acceso al tlinel se proyectan con una inclinacion de 15 %o.. En la superficie de
todo el tramo cubierto, se prevé una integracion urbanistica, con paseos, viales y zonas
ajardinadas que permiten recuperar para la ciudad de Villena los terrenos que suponia el recinto

ferroviario anterior.

En cuanto a la estacién, se plantea el desmantelamiento y liberacion de los terrenos ocupados
por la estacién actual y la construccibn de una nueva estacion que tendra dos posibles

ubicaciones:

- Estacion subterranea en el entorno de la estacion actual, con dos andenes laterales y

paso entre andenes a nivel superior.
- Estacion en superficie en el entorno de los kilometros 397-398 de la via actual.

Durante la ejecucion de las obras se debe mantener en todo momento el trafico ferroviario de

la linea Madrid-Alicante, por ello se debe disefiar el correspondiente desvio provisional

ferroviario, ubicado en la travesia urbana, junto a la plataforma actual y dentro del corredor

actual soterrado “S”.
La ejecucion del desvio provisional ferroviario se realizara en dos fases principales:

En una primera fase, el desvio provisional se disefia de manera que permita liberar la mayor
parte de los terrenos ocupados por la via actual y proceder asi a la construccion del tinel en
practicamente toda la longitud de la actuacion, excepto en alguna zona de espacio reducido
junto al P.N. de la Ctra CV-81. Durante esta fase, el trafico ferroviario circulara por el desvio

provisional, permitiendo la ejecucion de las distintas actuaciones en condiciones de seguridad.

En una seqgunda fase, se modifica el trazado del desvio provisional inicial con el objeto de
liberar aquellos tramos pendientes en la primera fase, y permitir la ejecucién del resto de tunel.
El trafico ferroviario mantiene las circulaciones por el desvio provisional prolongando esta

situacion hasta la finalizacion de las obras.

4.2. Corredores en variante de trazado

4.2.1. Caracteristicas genéricas

Las actuaciones que se estudian en este grupo de alternativas se basan en variantes de trazado
de la linea actual Madrid-Alicante, fuera del ndcleo urbano de Villena y compartiendo corredor
en gran parte de su longitud, con la Linea de Alta Velocidad de acceso a Alicante/Elche. Los
extremos iniciales y finales de las variantes se separan del corredor paralelo de la Alta

Velocidad, para conectar la via actual con el nuevo trazado.

Por estas variantes ferroviarias circularan los traficos de largo y medio recorrido, por lo que sera
necesario localizar una nueva estacién junto a la estacion de alta velocidad que se esta

proyectando actualmente.

Con objeto de mantener la centralidad y la accesibilidad de la estacion para el servicio de
cercanias Villena/Alicante, estas alternativas en variante implicaran el mantenimiento de la via
actual en lado Alicante para dar acceso a la estacion de viajeros, que se ubicara en el entorno
de la existente. Esta estacion estara en fondo de saco, desmantelandose la via existente en
gran parte de la travesia urbana hasta la conexion de la variante ferroviaria con esta linea. El
tramo donde se realiza el desmantelamiento de via, supone la integracion urbana y la

recuperacion para el municipio de Villena del recinto ferroviario actual.
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En los corredores en variante, los extremos iniciales y finales se separan del corredor la Linea
de Alta Velocidad para conectar con la linea existente Madrid-Alicante. Estas diferentes

conexiones inicial y final dan lugar a los diferentes corredores en variante.

En el tramo donde las alternativas comparten corredor con la linea de alta velocidad se han

propuesto alternativas por el este y por el oeste de dicha linea.

En la zona sur, lado Alicante, la conexion de las variantes con la linea existente dan lugar a dos
corredores A y B, condicionados por su posicion relativa respecto de la linea de alta velocidad y

del acceso a la estacion de viajeros.

En la zona norte se plantean diversas posibilidades de trazado derivadas de los condicionantes

ambientales y territoriales del ambito de actuacion:

- Ermita de San Bartolomé. El trazado de la Linea de Alta Velocidad discurre a unos 25
m al oeste de la explanada de la ermita, y para no afectarla con la nueva plataforma

de ancho ibérico, ésta tendra que adosarse a la plataforma de la L.A.V.
- LIC Salero y Cabecicos de Villena.
- Depuradora y planta de gestion de residuos urbanos de Villena.
- Balsa de regulacion de los Cabezos.

- “Las Charcas de Los Cabecicos”. Zona inundable en el entorno de Villena, laguna

artificial para la que se esta tramitando la declaracion de reserva de fauna del fartet.
- Poligono industrial El Rubial.
- Circuito de kart.
- Edificaciones dispersas por el TM. De Villena, Sax y Caudete.
Las caracteristicas genéricas de los corredores en variante son las siguientes:
- Plataforma: via electrificada en ancho convencional.

- Numero de estaciones: Una estacién en superficie con parada para trenes de

medio y largo recorrido, junto a la futura estacion de Alta Velocidad, y una estacién
en superficie para trenes de cercanias desde Alicante junto a la estacién actual en

Villena.

4.2.2. Generacion de alternativas y definicion de corredores

Segun todos los condicionantes reflejados se han definido seis (6) corredores denominados 1,

2, 3, 4, Ay B que se combinan entre si generando un total de siete (7) alternativas de trazado.

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA DEL
FERROCARRIL EN VILLENA
CUADRO DE GENERACION DE ALTERNATIVAS EN VARIANTE

ALTERNATIVA 1B TOTAL

CORREDOR km

LONGITUD (km) 14 21
ALTERNATIVA 2A TOTAL

CORREDOR km

LONGITUD (km) 10 17
ALTERNATIVA 2B TOTAL

CORREDOR km

LONGITUD (km) 10 20
ALTERNATIVA 3A TOTAL

CORREDOR km

LONGITUD (km) 8 15
ALTERNATIVA 3B TOTAL

CORREDOR km

LONGITUD (km) 8 17
ALTERNATIVA 4A TOTAL

CORREDOR km

LONGITUD (km) 5 12
ALTERNATIVA 4B TOTAL

CORREDOR km

LONGITUD (km) 5 14
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> Corredor 1:

Este corredor se inicia en el p.k. 384/700 aproximadamente de la via actual en el
término municipal de Caudete (Albacete) en la Comunidad Autonoma de Castilla la
Mancha. A continuacién el trazado busca el corredor de la L.A.V. Madrid — Alicante
situdndose paralelamente al oeste de la misma hasta 200 metros antes del PAET de la

Linea de Alta Velocidad, donde conecta con el corredor B que se define a continuacion.

Esta variante exterior es la de mayor longitud.

> Corredor 2:

Se inicia conectando con la via actual en el p.k. 388/000 aproximadamente, préximo al
limite entre los TTMM de Villena y Caudete, perteneciente éste a la Comunidad de
Castilla La Mancha. Posteriormente el trazado busca el corredor de alta velocidad
intentando salvar las zonas de edificaciones dispersas y el vertedero de residuos de
Villena, al que si afecta en una pequefia franja de la zona occidental del vertedero. Una
vez que se sitla en paralelo al corredor de la L.A.V por el este, se mantiene asi hasta el

final del trazado coincidente con la Acequia del Rey.

Este corredor evita el paso y por tanto la afeccion a la zona de gran valor ambiental de
la “Charca del Paraje de los Cabecicos”. Ademas de salvar el paso por dicha zona, no
afecta a los nucleos de edificaciones ubicadas de forma dispersa al noroeste del
municipio.

En cambio este corredor si afecta a las edificaciones situadas junto al Cabezo del Polovar
y, para no afectar a la Ermita de San Bartolomé con la nueva plataforma de ancho

ibérico, ésta tendra que adosarse a la plataforma de la L.A.V.

» Corredor 3:

El trazado de esta corredor se separa de la via actual en el entorno del P.K. 390/500 y
discurre hacia el corredor de la L.A.V entre el vertedero y la depuradora, sin afectar los
distintos condicionantes ambientales y territoriales. Posteriormente se coloca en paralelo
a la linea de alta velocidad por el este, punto en el que el trazado coincidira con el del

corredor 2 hasta la Acequia del Rey en el que terminan ambos corredores 2 y 3.

> Corredor 4:

Los corredores “4” inician el trazado en el P.K.393/650 segun kilometraje de la via

actual. Posteriormente giran hacia el oeste bordeando el poligono El Rubial y otros

condicionantes como el “L.1.C Salero y Cabecicos de Villena” y el yacimiento
arqueologico “Cabezo Redondo”. A partir de ahi, el corredor bordea la “Charca del
Paraje Los Cabecicos”, el circuito de kart por el oeste y se adosa a la Linea de Alta
Velocidad antes de llegar a la ermita de San Bartolomé. A partir de aqui coincide con los

corredores 2y 3 hasta la Acequia del Rey, en el que terminan los corredores 2, 3y 4.

> Corredor A:

El corredor A se inicia en el cruce con la Acequia del Rey donde terminan los corredores
2, 3y 4 (margen izquierda de la L.A.V.). A partir de aqui, el corredor continia adosado a
la Linea de Alta Velocidad hasta empezar a separarse en la zona de las edificaciones
proximas al Canal de la Huerta de Alicante, para evitar la afeccién de la nueva estacion
de alta velocidad, dado que en dicho entorno, también se encuadra la nueva estacion de

ancho convencional.

Finalmente y una vez sobrepasada la zona de la estacién, se inicia una curva y
contracurva condicionadas por el cruce con el rio Vinalop6 y algunas edificaciones
dispersas, conectando con la via actual en el p.k. 403/200 junto al limite entre los TTMM

de Villena y Sax.

> Corredor B:

El corredor B se inicia en la zona de la Acequia del Rey en la margen izquierda de la
L.A.V. en la que va adosado, y en el mismo punto que el corredor A. En la zona de las
edificaciones préximas al Canal de la Huerta de Alicante cruza sobre la linea de Alta
Velocidad, continuando por su margen derecha en todo el recorrido del P.A.E.T., para
establecer la nueva estacion de ancho convencional al oeste de la estacion de alta
velocidad. Posteriormente el trazado vuelve a cruzar la LAV en el entorno del Cordel de
Sax por Carbonero, discurriendo entre edificaciones dispersas en el entorno de la
Colonia Santa Eulalia hasta cruzar el rio Vinalopd, conectando con la via actual en el p.k.

405/200 zona en la que ésta discurre paralelamente a la autovia A-31 sin afectarla.
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5. CARACTERIZACION TERRITORIAL Y MEDIOAMBIENTAL

5.1. Climatologia

Para caracterizar la climatologia dominante en Villena se han recopilado y elaborado los datos
mensuales disponibles de las variables principales correspondientes a la estacion meteorolégica
8007 de Villena. En la siguiente tabla se recogen las variables bdasicas de caracterizacion

climatica de dicha estacion.

La infraestructura afectara a estos factores tanto en fase de construccién (acustica, vibraciones

y gases) como en fase de explotacién (acustica y vibraciones).

Los ambitos estrechos, encajonados, con una baja relacion “distancia entre fachadas” / “altura

de fachadas”, acusaran mas estos impactos.

La regulacion de la contaminacién acUstica se realiza mediante la Directiva 2002/49/CE, del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 25 de junio de 2002, sobre la evaluacion y gestion del
ruido ambiental y la Ley Estatal 37/2003, de 17 de noviembre, que se desarrolla en el Real
Decreto 1513/2005 de 16 de diciembre, en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido
ambiental y en el Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, en lo referente a zonificacion
acustica, objetivo de calidad y emisiones acusticas. A continuacién se enumeran los puntos mas
destacados de éstas y otras normativas autonémicas y locales que regulan la contaminacion

acustica, estableciendo limites de ruidos y vibraciones.
LEGISLACION EUROPEA

Directiva 2002/49/CE. de 25 de junio. sobre la evaluacién v gestiéon del ruido

VARIABLES BASICAS DE CARACTERIZACION CLIMATICA DE LA ESTACION 8007 DE VILLENA

ENE FEB MAR | ABR MAY | JUN JUL AGO SEP OCT NOV DIC ANO
Precipitacién Media (mm) 23,3 19,9 31,4 39,2 44,3 34,0 7,4 16,7 39,7 49,7 33,8 30,2 369,5
Precipitacién Méxima Media en 24h(mm) 12,6 10,0 13,9 16.8 17,2 17.8 6,0 10,8 21,9 22,0 14,1 11,9 175,1
Precipitacién Méxima mensual (mm) 84,5 91,0 141,2 | 1275 | 107,0 | 139,0 | 1040 ]| 76,5 167,0 | 183,0 | 1300 | 1250 183,0
Dias de lluvia 3.6 3,2 3.7 4,7 5,0 3,3 1,0 1.6 2.4 4.2 4.0 4.1 40,8
Dias de Nieve 0.3 0,2 0.1 0.1 0,0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0,2 N
Dias de Granizo 0.0 0,0 o, 0,2 0.2 0.1 0.0 0.4 0,3 o,1 0.0 0.0 1,4
Dias de Tormenta 0,0 0,0 0.l 0.4 1.3 1.7 0,8 1.4 1.3 0,7 0.1 0,0 7.8
Dias de Nieve cubriendo el suelo 0,1 0,1 o, 0.0 0.0 0,0 0,0 0.0 0.0 0.0 o, o, 0.6
Dias de Niebla 1,7 1.2 1.2 0,5 0.4 0.4 0,3 0,9 2,3 3.9 2.4 1.8 16,8
Temperatura Media ( °C ) 6.7 8,0 9.9 12,2 16,0 20,3 23,4 23,3 20,3 15,4 10,4 7.2 14,4
Temperatura Media de Minimas 0.4 1.2 2.9 5.0 8.6 12,5 15,0 15,2 12,7 8.3 3,9 1,1 7.2
Temperatura Media de Maximas 12,9 14,8 16,9 19.4 23,5 28,1 31,7 31,4 27.9 22.4 17.0 13,3 21,6
Oscilacién Temperaturas Medias Extremas 12,6 13,6 14,0 14.4 14,8 15,6 16,7 16,2 15.3 14,1 13,1 12,2 16,7
Media Temperatura Minima Absoluta 6,0 5.3 3.3 0.3 3,1 7.9 11,0 N 7.4 2,1 2.9 -5.5 -6,0
Media Temperatura Maxima Absoluta 19,2 22,0 24.4 26.9 30,0 34,4 37.5 36.8 33,5 28,6 23,9 19,3 37.5
Oscilacién Media Temp. Extremas Absolutas 25.2 27.2 27.8 27,1 26,9 26.5 26.6 25,7 26,1 26.5 26.8 24.8 27,8

*TABLA 1.VARIABLES BASICAS DE CARACTERIZACION CLIMATICA.

Por lo tanto, la temperatura media anual es de 14,4° C; siendo julio y agosto los meses mas
calidos con valores de temperatura media en torno a los 23° C, y los meses mas frios los de

diciembre y enero, con temperaturas medias comprendidas entre los 6,5y 7,5 °C.

Las altas temperaturas y la escasez de precipitaciones, junto con la irregularidad de éstas,
definen el clima mediterrdneo semiarido de la zona, caracterizado por un minimo pluviométrico

y sequia estival.

5.2. Calidad atmosférica

La contaminacion acustica y la calidad del aire son factores del medio que determinan una

buena calidad de vida.

ambiental

En esta directiva se establecen una serie de objetivos entre los que destaca la creacion

de un marco comun para la evaluacion y gestion de la exposicion al ruido ambiental.

Con el objetivo de complementar el anexo Il de la Directiva 2002/49/CE, la Comision
emitié una “Recomendacion de 6 de agosto de 2003 relativa a las Orientaciones sobre
los métodos de calculo provisionales revisados para el ruido industrial, procedente de

aeronaves, del trafico rodado y ferroviario y los datos de emisiones correspondientes”.

En ella, por modo de transporte, se analiza la aplicabilidad y descripcion de los modelos
recomendados asi como de las adaptaciones necesarias de los mismos para verificar el

cumplimiento de la Directiva 2002/49/CE.
LEGISLACION NACIONAL

Ley 37/2003, de 17 de noviembre, del Ruido

La Directiva anterior fue transpuesta al ordenamiento estatal mediante la Ley 37/2003,
de 17 de noviembre, del Ruido, que regula la realizacion de los mapas de ruido
(concretamente los mapas estratégicos) y la forma y competencias para la gestion del

ruido ambiental.
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Sin embargo, la Ley 37/2003 no se limita Unicamente al contenido de la Directiva que

traspone, sino que desarrolla con mayor profundidad su regulacion.

El &mbito de aplicacion se delimita por referencia a todos los emisores que, a los efectos
de la Ley se refiere a cualquier actividad, infraestructura, equipo, maquinaria o

comportamiento que genere contaminacion acustica.

De acuerdo a la Ley, corresponde al Gobierno fijar, a través del correspondiente
reglamento, los objetivos de calidad acustica aplicables a los distintos tipos de area
acustica en que se zonifica el territorio, atendiendo a los distintos usos del suelo, de
manera que se garantice, en todo el territorio, un nivel minimo de proteccion frente a la

contaminacion acustica.

Real Decreto 151372005, de 16 de diciembre, en lo referente a la evaluacién v

gestion del ruido ambiental

La Ley del Ruido fue parcialmente desarrollada por el Real Decreto 1513/2005, de 16 de
diciembre, en lo referente a la evaluacion y gestion del ruido ambiental. En esta norma
se precisan los conceptos de ruido ambiental y sus efectos sobre la poblacion, junto a
una serie de medidas necesarias para la consecucién de los objetivos previstos, tales
como la elaboracion de los mapas estratégicos de ruido y los planes de accién o las

obligaciones de suministro de informacion.

Real Decreto 136772007, de 19 de octubre, en lo referente a zonificacién acustica,

objetivos de calidad y emisiones acusticas

El desarrollo completo de la Ley 37/2003 se da con el Real Decreto 1367/2007, de 19 de
octubre, en lo referente a zonificacibn acustica, objetivos de calidad y emisiones
acusticas, donde se definen indices de ruido y de vibraciones, sus aplicaciones, efectos y
molestias sobre la poblacién y su repercusién en el medio ambiente. Se delimitan,
ademas, los distintos tipos de servidumbres y areas acusticas definidas en la ley del
Ruido y se establecen los objetivos de calidad acUstica para cada area, incluyéndose el
espacio interior de determinadas edificaciones. Por ultimo, se regulan los emisores
acusticos, fijandose valores limite de emisién o de inmisién asi como los procedimientos

y los métodos de evaluacion de ruido y vibraciones.

Segun este decreto, las areas acusticas deben ser definidas y clasificadas por las
administraciones locales en atenciéon al uso predominante del suelo, en los tipos que

determinen las comunidades auténomas, donde al menos deben recogerse:

a. Sectores del territorio con predominio de suelo de suelo de uso residencial.
b. Sectores del territorio con predominio de suelo de suelo de uso industrial.

c. Sectores del territorio con predominio del suelo de uso recreativo y de

espectaculos.

d. Sectores del territorio con predominio de suelo de uso terciario distinto del

contemplado en c.

e. Sectores del territorio con predominio de suelo de uso sanitario, docente y

cultural que requiera una especial proteccion contra la contaminacién acustica.

El articulo 23 del Real Decreto 1367/2007 establece los valores limite de inmision de
ruido aplicable a nuevas infraestructuras viarias, ferroviarias y aeroportuarias. Estas no
pueden transmitir al medio ambiente exterior de las diferentes areas acusticas niveles de

ruido superiores a los contemplados en la siguiente tabla.

indices de ruido
Tipo de area acustica

Ld Le Ln
e 55 55 45
a 60 60 50
d 65 65 55
c 68 68 58
b 70 70 60

Fuente: Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, en lo referente a

zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas.

Ademas, las nuevas infraestructuras no podran transmitir al medio ambiente exterior, en
las correspondientes areas acusticas, niveles de ruidos superiores a los establecidos en

la tabla que se muestra a continuacion.

indices de ruido
Tipo de area acustica

Lmax
e 80
a 85
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Indices de ruido
Tipo de area acustica
Lmax
d 88
c 90
b 90

Fuente: Real Decreto 1367/2007, de 19 de octubre, en lo referente a

zonificacion acustica, objetivos de calidad y emisiones acusticas

Con respecto a los objetivos de calidad aclstica para vibraciones aplicables al espacio
interior habitable de edificaciones destinadas a viviendas, usos residenciales,
hospitalarios, educativos o culturales, el Real Decreto 1367/2007 establece los siguientes

limites.

Indices de vibracion

Uso del edificio Law
Vivienda o uso residencial 75
Hospitalario 72
Educativo cultural 72

LEGISLACION AUTONOMICA
Comunidad Valenciana

LEY 7/2002, de 3 de diciembre, de la Generalitat Valenciana, de Proteccién contra la

Contaminacién AcuUstica.

En esta Ley, entre otros aspectos, se indica que las actuaciones sujetas a evaluacion de
impacto ambiental, asi como aquellos proyectos de instalacion de actividades sujetas a
la aplicacion de la normativa vigente en materia de actividades calificadas que sean
susceptibles de producir ruidos o vibraciones, deberan adjuntar un estudio acustico que
comprenda todas y cada una de las fuentes sonoras, y una evaluacion de las medidas
correctoras a adoptar para garantizar que no se transmita al exterior o a locales
colindantes, en las condiciones mas desfavorables, niveles superiores a los establecidos

en dicha ley.

Los niveles de ruido producidos por cada actividad, instalacion, obra o servicio,
evaluados individualmente, en ningun caso podran superar los limites indicados en el
anexo Il de la Ley 7/2002.

Niveles de recepcién externos:

Nivel sonoro dB (A)

Uso dominante Dia Noche
Sanitario y docente 45 35
Residencial 55 45
Terciario 65 55
Industrial 70 60

Niveles de recepcion internos:

Nivel sonoro dB (A)

Uso dominante Locales Dia Noche
Sanitario Zonas comunes 50 40
Estancias 45 30
Dormitorios 30 25
Residencial Piezas habitables (excepto cocinas) 40 30
Pasillos, aseos, cocina 45 35
Zonas comunes edificio 50 40
Docente Aulas 40 30
Salas de lectura 35 30
Cultural Salas de conciertos 30 30
Bibliotecas 35 35
Museos 40 40
Exposiciones 40 40
Recreativo Cines 30 30
Teatros 30 30
Bingos y salas de juego 40 40
Hosteleria 45 45
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Nivel sonoro dB (A) Con respecto a los estudios acusticos a los que se refiere el articulo 36 de la Ley 7/2002,
Uso dominante Locales Dia Noche este decreto sefiala que deberan ser firmados por técnico competente y se presentara
Comercial Bares y establecimientos comerciales 45 5 en capitulo aparte, en el estudio de impacto ambiental, al solicitar la correspondiente
L . . licencia administrativa, o en la solicitud ambiental integrada o del instrumento de
Administrativo y oficinas Despachos profesionales 40 40
intervencion ambiental que corresponda, segun el tipo de actividad de que se trate.
Oficinas 45 45

En el estudio acUstico se analizaran en detalle:

_— . , L - - a) Nivel de ruido en el estado preoperacional, mediante la elaboracion de un informe de
Los objetivos de calidad para niveles de inmision sonora maximos originados por la

. L o . : los niveles sonoros expresados como LAeq.t en el ambiente exterior del entorno de la
infraestructura durante toda su vida atil, en ningln caso podran superar los niveles de

vibraciones indicados en el anexo 111 de la Ley 7/2002. actividad, infraestructura o instalacion, tanto en el periodo diurno como en el nocturno.
: . , . b) Nivel de ruido estimado en el estado de explotacion, mediante la prediccion de los
Niveles de vibraciones:
niveles sonoros en el ambiente exterior durante los periodos diurno y nocturno.
Valores de k
c¢) Evaluacion de la influencia previsible de la actividad, mediante comparacion del nivel

Vibraciones continuas  Vibraciones transitorias o ] ] o o
acustico en los estados preoperacional y operacional, con los valores limite definidos en

Situacion Dia Noche Dia Noche i L. .
el presente reglamento para las zonas o areas acusticas que sean aplicables.
Sanitario 2 1,4 16 1,4
d) Definicion de las medidas correctoras de la transmision de ruidos o vibraciones a
Docente 2 1,4 16 1,4
implantar en la nueva actividad, en caso de resultar necesarias como consecuencia de la
Residencial 2 1.4 16 1.4 . L i
evaluacion efectuada, y prevision de los efectos esperados. A tal efecto, debera tenerse
Oficinas 4 4 128 12 .. . . . .
en cuenta las prescripciones para prevenir la transmision de vibraciones a las que se
Almacenes y comercios 8 8 128 128 . , .
y refiere el articulo 16 del citado decreto.
Industria 8 8 128 128

En los proyectos de actividades se consideraran las posibles molestias por ruido que por

efectos indirectos puedan ocasionarse en las inmediaciones de su implantacién, con

La vibracion se medira siempre en la posicion y en la direcciébn donde su valor sea mas objeto de proponer y disefiar las medidas correctoras adecuadas para evitarlas o

- . .y . -z -2
elevado. Las vibraciones se mediran por medio de la aceleracion (a) en m.s™, en el disminuirlas.

margen de frecuencia de 1 a 80 Hz. Se evaluara mediante el célculo del indice K.
Comunidad Castilla — La Mancha

DECRETO 266/2004. de 3 de diciembre, del Consell de la Generalitat, por el gue se Modelo tipo de Ordenanza municipal sobre normas de proteccién acUstica
establecen normas de prevencion y correccién de la contaminacion acustica en (Resolucién de 23/4/2002).

relacion con actividades, instalaciones, edificaciones, obras y servicios.
Publicado en el D.O.C.M. n° 54, de fecha 3 de mayo de 2002.

Concreta las lineas de actuacién establecidas en la Ley 7/2002, de 3 de diciembre,

] ) Esta ordenanza establece en su Anexo | los limites objetivo para suelo urbano y los
desarrollando parcialmente dicha Ley.

limites maximos admisibles para suelo urbanizable en las siguientes areas acusticas:

Establece los mecanismos de control del ruido producido por las actividades, obras y

. . o . . - Tipo I: Area de silencio (Uso sanitario y bienestar social)
servicios, asi como las limitaciones y procedimientos de evaluacion.
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- Tipo II: Area levemente ruidosa (residencial, educativa, cultural,
religiosa)

- Tipo HI: Area tolerablemente ruidosa (oficina, recreativa, deportiva)

- Tipo 1V: Area ruidosa (industrial)

- Tipo V: Area especialmente ruidosa ( ferrocarriles, carreteras,

transporte aéreo)

Tabla n° 2A: Limites objetivo a alcanzar de niveles sonoros ambientales en suelo urbano

Area LAeq Dia LAeq Noche
SEMANAL SEMANAL
Area de silencio 60 50
Area levemente ruidosa 65 55
Area tolerablemente ruidosa 70 60
Area ruidosa 75 70
Area especial Sin limitacién  Sin limitacién

Tabla n° 2B: Limites maximos de niveles sonoros ambientales en suelo urbanizable

Area LAeq Dia LAeq Noche
SEMANAL SEMANAL
Area de silencio 50 40
Area levemente ruidosa 55 45
Area tolerablemente ruidosa 65 55
Area ruidosa 70 60
Area especial Sin limitacion  Sin limitacion

NORMATIVA LOCAL.

Ordenanza Municipal de Villena: Ordenanza para la proteccién contra ruidos y

vibraciones.

Publicada en el Boletin Oficial de la Provincia de Alicante, n°® 164, de fecha 20 de julio de
1993. Modificacién posterior publicada en el Boletin n° 172, de fecha 29 de julio de
1994.

En la actualidad no se tienen valores de ruido para el municipio de Villena con los que
podamos contar. No obstante esta prevista la elaboracién de un mapa acustico por parte
del Ayuntamiento de Villena, ya que es obligatorio para municipios de mas de 20.000

habitantes pero, aun no ha sido elaborado.

Con esos datos se podra evaluar la calidad acustica en las distintas zonas del municipio
y ver como afectara la inclusion de nuevas actividades, obras o servicios a los niveles

sonoros actuales.

Ordenanza Municipal de Caudete: Ordenanza municipal sobre prevencion de la

contaminacion acustica (proteccion contra ruidos y vibraciones).

Publicada en el Boletin Oficial de la Provincia de Albacete, n°® 51, de fecha 28 de abril de
2000.

En cuanto a la calidad del aire debida a la contaminacion gaseosa y de particulas en
suspension, la Comunidad Valenciana cuenta con una Red de estaciones que permite realizar
un seguimiento de los niveles de los mas importantes contaminantes atmosféricos en las

principales areas urbanas e industriales.

Fundamentalmente los pardmetros contaminantes que se han estudiado a través de la Red
Valenciana de Vigilancia y Control han sido el dioxido de azufre (SO,), las particulas en
suspension total (PST), las particulas en suspension con diametro inferior a 10 micras (PM10), a
2.5 micras (PM2.5), y a 1 micra (PM1), el dioxido de nitrogeno (NO,), el monéxido de carbono
(CO), el plomo (Pb), los hidrocarburos totales (HxCy), el sulfuro de hidrogeno (SH,), el ozono
(03), el benceno (C¢Hg) y otros hidrocarburos, como el tolueno, el metano y los hidrocarburos

no metdlicos.

En la provincia de Alicante se distribuyen dichas estaciones en los municipios de Agost, Alacant,
Alcoi, Benidorm, Elda, Elx, Orihuela, Pinoso y Sant Vicent del Raspeig, por lo que no tenemos

datos para la zona de estudio.

En Villena, no se realiza ningan control sobre la calidad del aire por parte del ayuntamiento,

pues no es una competencia obligatoria en municipios de menos de 50.000 habitantes.

5.3. Geologia

La provincia de Alicante esta incluida en su totalidad en la Cordillera Bética, que constituye una
gran unidad geoldgica que ocupa el sur y sureste de Espafia. Coincide con la gran unidad

morfoldgica constituida basicamente por relieves montafiosos que ocupan gran parte de
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Andalucia, la comunidad de Murcia completa, la parte meridional de la provincia de Albacete, la

totalidad de la provincia de Alicante y el sur de la de Valencia.

Peninsula
Ibérica

[ ]
SEVILLA

Complejo del
Campo de Gibraltar

|:| Subbético
ZONAS

EXTERNAS
Prebético
Ny ot - Complejo Olistrostémico
&\ Cobertera tabular v Nedgeno postorogénico del Guadalquink

V.- Rocas volcdnicas

Cabo de Gats

Mar de Alboran

* FIG 1. MAPA GEOLOGICO DE LA CORDILLERA BETICA. (EXTRAIDO DEL DOCUMENTO GEOLOGIA DE LA CORDILLERA BETICA:
J.A. VERA (DPTO. DE ESTRATIGRAFIA Y PALEONTOLOGIA — UNIV. DE GRANADA. REAL ACADEMIA DE CIENCIAS EXACTAS,
FISICAS Y NATURALES); GEOALICANTE, UNIV. DE ALICANTE)

Desde el punto de vista geolégico, la Cordillera Bética es una cadena montafiosa formada
durante el plegamiento alpino que, junto con la Cordillera del Rif del norte de Africa, forma el

segmento mas occidental del or6geno alpino mediterraneo.

En funcion del dominio cortical, criterios petrolégicos y estructurales, y el origen
paleogeografico, varios autores han diferenciado dos grandes zonas o dominios separados por

un contacto tecténico, que tienen ademas un origen paleogeogréfico distinto:

- Dominio Sudibérico o Zonas Externas: formado por materiales mesozoicos Yy

cenozoicos cabalgados y plegados sin metamorfizar.

- Dominio de Alboran o Zonas Internas: compuesto por un apilamiento de mantos de

corrimiento con materiales paleozoicos esencialmente metamorficos.
Ademas de estas grandes zonas se diferencian en la Cordillera Bética otras unidades:

- Surco de los Flyschs del Campo de Gibraltar, al que no se le atribuye la entidad de

"dominio" por desconocerse el tipo de corteza sobre la que se sitla.

- Depresiones terciarias postorogénicas. Rellenas de materiales nedgeno-cuaternarios,
producto de la erosion de los relieves circundantes. Se diferencian cuencas
marginales a la cordillera (Depresién del Guadalquivir) y otras intramontafiosas de

orden menor.

En la provincia de Alicante, de las grandes unidades que compone la Cordillera Bética estan
representadas ampliamente las Zonas Externas. Las Zonas Externas estan constituidas por la
Zona Prebética y la Zona Subbética, siendo el Prebético la unidad que ocupa mas de la mitad de
la provincia de Alicante. Localmente aflora el Subbético y, con caracter todavia més local,
existen pequefios afloramientos de las Zonas Internas. El Complejo del Campo de Gibraltar no
esta representado en este sector oriental de la Cordillera. Finalmente, los materiales mas
recientes ocupan las depresiones nedgeno-cuaternarias, de las cuales la mas importante es la

cuenca del Segura que se extiende a caballo de las provincias de Murcia y Alicante.

MAPA GEOLOGICO DE LA PROVINCIA DE ALICANTE

30 km

‘o-h..---

Benidorm

—~———— Fallas inversas

PREBETICO
ALICANTE Mioceno inferior-medio

® sinorogénico
Elche Jurasico, Cretacico
I:] y Paleégeno, plegados

SUBBETICO

1
': Santa Pola
1 ]
1 ' -
Jurasico (y localmente
‘~

—— Cretacico)
s Triasico (del Prebético
" ] y del Subbético)

. Torrevieja Il zONAS INTERNAS

L Cuencas nedgenas
b’ .
|:| postorogénicas

* FIG. 2. MAPA GEOLOGICO DE LA PROVINCIA DE ALICANTE, MODIFICADO DE RUIG (1992: TESIS DOCTORAL, UNIV.
AMSTERDAM) EN EL QUE SE DIFERENCIAN LAS UNIDADES GEOLOGICAS ESENCIALES. (EXTRAIDO DEL DOCUMENTO ALICANTE
EN LA CORDILLERA BETICA; A. ESTEVEZ,GEOALICANTE, UNIV. DE ALICANTE)
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Concretamente, en la zona de estudio, en el entorno de la localidad de Villena, se dan
afloramientos de materiales pertenecientes Unicamente al Prebético de las Cordilleras Béticas y

a materiales cuaternarios.

5.4. Litologia

La serie litoestratigrafica se caracteriza por una gran continuidad de sedimentacion desde el
Jurdasico superior al Plioceno, pues practicamente estan representados casi todos los pisos en

gue actualmente queda dividido el Cretéacico y el Terciario.

Tridsico.

Los términos mas antiguos son los del Triasico del Prebético, que afloran mayoritariamente en
estructuras extrusivas (diapiros) en las que los materiales arcillosos ricos en sales perforan los

términos mas modernos situados sobre ellos. Los diapiros mas significativos en la zona de

estudio estan localizados a lo largo del valle del Vinalopé.

Estos diapiros estan constituidos principalmente por yesos y arcillas yesiferas de tonalidad
generalmente roja, aunque a veces son amarillentas, que tienen, ocasionalmente, Jacintos de

Compostela.
Jurdasico.

Los siguientes términos, en edad, son los del Jurdsico del Prebético, formados por rocas
carbonatadas (calcarenitas ooliticas, arenosas, bioesparitas y biomicritas) que afloran de
manera muy reducida en los ndcleos de antiformes o a favor de fallas con importante salto en

vertical y en direccion.
Este tipo de materiales no afloran en el entorno de la zona de estudio.
Cretacico.

Los materiales del Cretacico afloran ampliamente dando importantes relieves montafiosos

(Mariola, Serrella, Aixorta, Alfaro, El Cid, Gelada, etc.) que incluyen facies muy diversas.

En la zona de estudio, estos materiales afloran al este de la localidad de Villena, estando
constituidos principalmente por calizas y dolomias cretacicas del prebélico externo. Las calizas
se presentan blancas masivas y margosas, mientras que las dolomias pueden ser masivas

negras, tableadas o como limos dolomiticos.

Terciario.

Los materiales paledgenos del Prebético aparecen en forma de afloramientos dispersos entre
los que destaca el gran desarrollo de las calizas pararrecifales que ocupan extensamente las
cumbres de Sierra Aitana. En areas mas meridionales estas calizas no afloran y en su lugar

aparecen margas ricas en foraminiferos plancténicos, con intercalaciones de turbiditas.
En la zona de estudio no se da este tipo de materiales.
Cuaternario.

Los depdsitos cuaternarios, de muy diversas génesis, se encuentran ampliamente repartidos,
especialmente recubriendo las depresiones ocupadas por sedimentos nedgenos. Si bien la
extension superficial es grande, los espesores, aunque varian en funcion de la posicion

topogréfica, no suelen superar los 10 m.

Los materiales que aparecen son diversos y se pueden agrupar en los tipos siguientes en la

zona de estudio, coincidiendo con la Cuenca del Vinalopd, por orden de abundancia:
a) Limos de inundacién. Limos y arcillas con contenidos variables en sales.
b) Eluvial. Arcillas arenosas con cantos.
¢) Depdsitos lagunares formados principalmente por arcillas y limos con sales.

d) Mantos de arroyada difusa y abanicos aluviales. Conglomerados, arenas y arcillas

generalmente encostradas.

5.5. Geomorfologia

Recibe el nombre de Alto Vinalopd la comarca natural situada en la zona no litoral del norte de
la provincia de Alicante, caracterizada por la sucesion de sierras y valles pertenecientes a las
estribaciones occidentales de las Montafias Diénicas, extremo oriental peninsular del Sistema

Bético.

La zona puede encuadrarse dentro de las areas de los corredores intermontanos o pasillos
prebéticos. Por su situacidén y configuracién, se considera un altiplano con rasgos de transicién

entre el paisaje manchego y el levantino.

Por lo que respecta a su génesis, el relieve presente en el término de Villena y comarca esta
relacionado con dos factores: las condiciones climaticas y la tipologia del roquedo. La zona esté
sometida a la accién de un sistema erosivo mediterrdneo puesto de manifiesto en el ritmo de

precipitaciones y en las temperaturas, que favorece la formacion de glacies, ramblas y
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barrancos, potenciados por la escasa cobertura vegetal que existe en algunas zonas. El
predomino de calizas, margas y arcillas se manifiesta en las cumbres y en espacios arcillosos

como los Cabezos.

Las principales unidades montafiosas las constituyen: la Sierra de Salinas, donde se alcanza la
méaxima altura en el Pico de la Capilla con 1.123 msnm de altitud; los Picachos de Cabrera, una
formacion aislada y bastante abrupta; la Pefia Rubia, al sureste; el Morrén y la Sierra de la Villa,

a cuyas faldas se encuentra la ciudad.

El relieve actual de la provincia de Alicante estd estrechamente ligado a los acontecimientos
geoldgicos que han ocurrido en los ultimos millones de afios, especialmente los acaecidos desde

el Mioceno Superior hasta la actualidad.

Otro rasgo a destacar del relieve de la provincia es que los materiales ductiles del Triasico
(sales y arcillas) del keuper han extruido en numerosos sectores de la provincia formando
diapiros. Estos diapiros, al estar constituidos en superficie por rocas poco resistentes a la
erosion (arcillas y sales), suelen coincidir con zonas topograficamente deprimidas como es el
caso del corredor del Vinalopé. Las dolomias, y ocasionalmente los yesos, dan lugar a pequefios
cerros, elevados unos 20-30 metros sobre los llanos circundantes, y con pendientes cortas y

marcadas.

Por otro lado y debido a la accion del hombre existen en el ambito de estudio zonas
modificadas antropicamente, terrenos cuya geomorfologia ha sido transformada para edificar,
construir infraestructuras o con cualquier otro fin. Dentro de estos terrenos de geomorfologia

modificada, se pueden diferenciar diferentes zonas:
> Infraestructuras viarias, ferroviarias e hidraulicas.

» Terrenos ocupados por las explanaciones de edificaciones de toda indole, viviendas
dispersas por el término municipal, naves industriales y agricolas, EDAR, planta de

tratamiento de residuos, etc.

5.6. Hidrologia superficial

El Valle del Vinalopé es la depresién formada por el rio Vinalopé que se divide tradicionalmente
en tres comarcas: Alto Vinalopd, Vinalop6é Medio y Bajo Vinalopd, situandose la zona de estudio

del presente proyecto dentro del Alto Vinalopd.

El rio Vinalopé atraviesa de norte a sur la provincia de Alicante, y con sus 81 km es el cauce

mas importante de la misma. Nace en la Sierra de Mariola, al noreste del nucleo de Villena,

entre Bocairente y Bafieres, y finaliza su recorrido en la laguna de El Hondo de Elche, no

llegando al mar Mediterraneo.

El rio Vinalopé pasa por varias poblaciones a lo largo de su recorrido: Bocairent, Bafieres,

Villena, Sax, Elda, Novelda, Monforte del Cid y Elche.

Es un rio de escaso caudal, que en el tramo de estudio presenta el maximo en invierno en
Santa Eulalia (pedania perteneciente a Villena y Sax). La utilizacion de sus aguas para el
regadio en el curso alto, la falta de lluvias en la zona, asi como las aportaciones de aguas
residuales e industriales, hacen que el rio tenga un caudal escaso, muy salino y contaminado.
No obstante, cuenta con una importante cuenca de 1.692 km?2 que incluso ha llegado a ser de
tamafo insuficiente en épocas de crecidas, provocando inundaciones con cuantiosos dafios

humanos y materiales.

La orla de vegetacion que acompafa a la ribera del rio Vinalop6 es escasa y se encuentra

notablemente degradada, desapareciendo incluso en las zonas més desnaturalizadas.

El cauce natural del rio Vinalopé es ancho y normalmente poco encajado, llegando casi a
desaparecer debido al escaso caudal y al insignificante desnivel del perfil longitudinal en el
tramo comprendido entre la carretera de Biar a Villena, encontrandose canalizado con una
orientacion NE-SW hasta su confluencia con la Acequia del Rey, la cual recibe el Vinalop6 por su
margen derecha en las cercanias de Santa Eulalia. A partir de aqui, y ya sin canalizar, toma

rumbo N-S.

La Acequia del Rey aporta al rio Vinalop6é aguas salinas de una cuenca endorreica constituida
por una serie de lagunas situadas al oeste de Villena, caso de la Laguna de Villena, las Salinas
de La Fortuna, las Salinas de la Redonda y las Salinas de Pefialva, asi como aguas residuales

procedentes de los nucleos de poblacion dispersos por el término municipal de Villena.

Con respecto a estas lagunas cabe destacar, por su situacion en el marco de estudio, la Laguna

de Villena, humedal salobre que se desecé en el siglo XIX por orden de Carlos IV.

La Laguna de Villena se formé gracias a un fenédmeno de endorreismo, desembocaban sin
encontrar salida, las aguas procedentes por el este de la Sierra del Morrén o Solana a través de

los barrancos del Angosto y del Sorchantre.

La principal obra ejecutada para las labores de desecacion de la Laguna de Villena fue la
Acequia del Rey, que evacua las aguas de la cuenca al rio Vinalopé, a la altura de la pedania de

Santa Eulalia. Tras la desecacién de la laguna aparecieron los manantiales que permanecian
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ocultos, los cuales se pudieron separar entre salobres y dulces. Tras la obra, se amojond un

terreno de 1704 Ha. cultivables que se llam6 Demarcacion de La Laguna.

Actualmente la laguna estd muy modificada por la actividad humana que ha dejado su impronta
en la transformacion del paisaje con la instalacién del vertedero, plantas de residuos y la
depuradora comarcal, pero que aun conserva valores naturales de interés como las charcas, las

salinas y los cabezos.

En las inmediaciones de la denominada Acequia del Rey, se sitian, hoy dia, las salinas de

Fortuna, La Redonda y Pefialva.

“Las Charcas”, es una laguna situada al suroeste del Cabezo Redondo, y muy préximo a este.
La parcela donde se ubica es propiedad del ayuntamiento de Villena, y en ella se esta
desarrollando un Programa de Paisaje para su restauracion paisajistica y ambiental. Esta laguna
tiene gran interés ecoldgico puesto que actia como humedal, conservando una lamina de agua

casi permanente durante todo el afio.

Dentro del recinto del Cabezo Redondo, junto a la pista asfaltada, se ha creado una pequefia
laguna donde se esté reintroduciendo el “Fartet”, pez endémico de la zona que colonizaba en

otros tiempos la Acequia del Rey.

Con respecto a la red de drenaje secundaria, no existen afluentes de consideracion,
encontrandose en la zona so6lo algun arroyo y barranco de curso esporadico, situados en la

vertiente este de la Sierra de Cabrera.

También se han identificado las zonas inundables en el &mbito de estudio, informacion recogida
del Plan de Accién Territorial de caracter sectorial sobre prevencion del Riesgo de Inundacion
en la Comunidad Valenciana (PATRICOVA), de manera que se disponga de un inventario de las
zonas sensibles a sufrir inundaciones. Segln estos datos las zonas susceptibles de inundacion
dentro del ambito de estudio, se concentran en el entorno de los distintos cauces, ramblas y
zonas deprimidas que atraviesan la zona, con mayor repercusion en el humedal de la Laguna y

salero de Villena y en la confluencia de la Acequia del Rey con el rio Vinalopé.

5.7. Hidrogeologia

Buena parte de los 5800 km? de la provincia de Alicante corresponde a terrenos permeables,
por lo que son frecuentes las formaciones geoldgicas con caracteristicas acuiferas. La gran
mayoria de los acuiferos alicantinos constituyen relieves de naturaleza carbonatada.

Fundamentalmente abundan aquellos de calizas y dolomias del Cretacico y, en menor

proporcion, calcarenitas, areniscas y calizas terciarias 0 jurasicas. Los acuiferos detriticos
también se presentan en menor numero y su ubicacién se reduce a las depresiones que

conforman los relieves carbonatados y a la franja costera.

La gran complejidad tectonica de esta region se traduce en una gran compartimentacion
hidrogeoldgica, hasta el punto de que en el Mapa del Agua de la Provincia de Alicante se
llegaron a diferenciar 111 acuiferos (DPA, 1991). Este gran numero de acuiferos se contrapone
a la extensién de los mismos. En general, se puede decir que los acuiferos de Alicante son de

pequefa extension.

El principal problema hidrogeoldgico de la provincia de Alicante se debe a la sobreexplotacion.
Desde hace décadas la falta de recursos hidricos para satisfacer la creciente demanda se ha
venido cubriendo a partir de la extraccion de aguas subterraneas procedentes de los acuiferos.
Estas extracciones, a veces muy superiores a los recursos de los sistemas, es la que ha

conllevado a la sobreexplotacion de algunos de ellos.

La localizacion de los acuiferos con problemas de sobreexplotacion se encuentra concentrada en
la parte W-SW de la provincia, y mas concretamente, en una franja mas o menos ancha, a lo

largo del Rio Vinalopd, incluyendo los acuiferos presentes en la zona de estudio.

A continuacion se describen los acuiferos existentes en el ambito de estudio del presente

proyecto:

Villena-Benejama (Unidad Hidrogeoldgica: Yecla-Villena-Benejama: 08.36)

El area de este acuifero alcanza los 427,9 km?.

Esta constituido por los niveles/formaciones acuiferos siguientes:
— Sierra Lacera
— Villena-Benejama

— Cuaternario de Caudete Villena (los limites de esta formacion exceden a los de la

unidad en su actual definicion)

Este acuifero esta formado por arenas y conglomerados del Pliocuaternario, con un espesor
medio de 40 m, y calizas y dolomias del cretacico superior, con un espesor medio de 500 m. El

impermeable de base esta formado por arenas y margas en facies “Utrillas”.

Sus limites son, al norte y sur cerrados por afloramientos de margas del Mioceno; al suroeste

cerrado por el Trias de Villena-Sax; al noreste cerrado por subafloramiento de la facies
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“Utrillas”; al este cerrado por margas del mioceno sobre la falla de Muro de Alcoy; y al oeste

cerrado por el Trias de Caudete.

Las facies predominantes son la bicarbonatada célcica a célcica magnésica, y la sulfatada-
clorurada célcica magnésica y bicarbonatada-clorurada calcica magnésica en el Cuaternario de

Caudete-Villena.

Cuaternario: Flujo en direccion Norte-Sur con un gradiente hidraulico del 3%o.

;
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* FIG. 3. UNIDAD HIDROGEOLOGICA 08.36 YECLA-VILLENA-BENEJAMA (AC. VILLENA-BENEJAMA)

Jumilla-Villena (Unidad Hidrogeoldgica: Jumilla-Villena: 00.16)

Ocupa un area de unos 374 km?. La formacion acuifera principal esta constituida por calizas y
dolomias del Cretécico superior, con un espesor medio de 550 m. De menor importancia
hidrogeologica son las calcarenitas de la base del Mioceno, con un espesor maximo de 50 m y

las gravas, arenas y arcillas del Cuaternario, con un espesor maximo de 100 m.

El limite impermeable de base esta constituido por arcillas en facies Utrillas que forman también
el limite noroccidental de la unidad hidrogeolégica. El limite suroriental esta constituido por
materiales calizo-margoso del Albense. El limite noreste lo constituye la zona de afloramientos

tridsicos de los diapiros de la Rosa y Morron.

Las facies predominantes son variables. En la zona central la salinidad es menor y las facies
predominante es bicarbonatada mixta. En los extremos suroccidental y nororiental la salinidad

es mayor Yy las facies predominantes son bicarbonatada-clorurada mixta y clorurada sodica.

La existencia de un desequilibrio del balance durante un largo periodo de tiempo ha provocado
descensos casi continuos en los niveles piezométricos y una modificacion muy importante del

flujo.
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* FIG. 4. UNIDAD HIDROGEOLOGICA 00.16 JUMILLA-VILLENA

Pefarrubia (Unidad Hidrogeol6gica: Pefarrubia: 08.41)

El area total de ocupacion de este acuifero es de 47 km?.

Esta formado por calizas del jurasico superior y calcarenitas del Portlandiense-Barremiense. Es
probable la conexién con el Cretacico inferior, asi como con las gravas y arenas del

pliocuaternario en el sector occidental. Tiene un espesor medio de 500 m.

Su limite septentrional esta cerrado por las margas del “Tap”, en el sector occidental este limite
podria estar abierto permitiendo la conexién con Solana-Benicadell, el limite oriental es abierto
al Acuifero de San Jaime, el limite sur es cerrado en su mitad occidental por el Keuper y en la

mitad oriental abierto a Pinar de Camus, y el limite oeste esta cerrado por el Keuper.
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La facies predominante es la bicarbonatada calcico-magnésica, sulfatada mixta.

La direccion del flujo subterraneo es, en general, NE-SO pero estda muy influida por las

extracciones del sector suroccidental.

Las cotas piezométricas varian entre 370 y 410 m s.n.m.
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La sobreexplotacion de estos acuiferos ha originado una serie de consecuencias de indole
técnica, ambiental, social, econémica, administrativa y legal. Entre otros, se pueden citar el
descenso de los niveles piezométricos, con el aumento consiguiente de la altura de elevacién y
su consecuencia inmediata de incremento de los costes de explotacién; la afeccién a las
superficies de agua libre, ya sean arroyos, rios, lagunas o humedales; la salinizacién de
acuiferos, tanto interiores por procesos de contaminacion por disolucion de sales evaporiticas
(como ha ocurrido en Jumilla-Villena), y la afeccion a los intereses de terceros. No obstante, se
puede decir que gran parte del desarrollo agricola y econémico de la parte meridional de
Alicante se debe a la sobreexplotacién de los acuiferos. Son muchos los terrenos agricolas que

se explotan intensivamente y dotados exclusivamente con aguas subterrdneas; de igual forma,

el incremento de poblacién estival por el turismo aumenta la demanda de agua que se satisface

de mayores extracciones de los acuiferos.

Los corredores en estudio, en buena parte de su recorrido, no discurren por un sistema de
acuiferos dado el caracter impermeable de los materiales yesiferos y arcillosos que constituyen
el Keeper. El area correspondiente a la cuenca laguno-palustre Cuaternaria presenta niveles

constantes de agua debido a su situacion orografica en un fondo de vaguada.

5.8. Edafologia

La provincia de Alicante es una de las mas castigadas por la erosién, en parte debido a su
climatologia y litologia, factores que influyen decisivamente en la edafogénesis y series de
vegetacion en su parte meridional, subsector Alicantino, sector Alicantino-Murciano de la
provincia biogeografica Murciano-Almeriense, donde los «bad-lands» dominan gran parte del
paisaje. Pero el norte es relativamente humedo, al menos lo suficiente como para favorecer una
vegetacion climacica de tipo bosque escler6filo mediterraneo  sobre  sustratos

predominantemente carbonatados.

Sin embargo en estas comarcas, sector Setabense de la provincia corologica Catalano-
Valenciano-Provenzal, la accién antropica y sobre todo los incendios continuados, han

ocasionado el aspecto desolador que hoy dia presentan las Montafias Didnicas.

Es el sector central del norte de Alicante, incluible en los subsectores Alcoyano-Dianico y, sobre
todo, Ayorano-Villenense del sector Setabense, el que mejor conserva la cubierta vegetal, y por
tanto en él es posible, todavia, su estudio y el de algunos suelos naturales, asi como de muchas

de sus formas de degradacion.

A continuacién se incluye la descripcion del perfil extraido del libro “Suelos y vegetacion del Alto
Vinalopd, Antonio de la Torre Garcia-Luis J. Alias Pérez” localizado ligeramente al este del
ndcleo de poblacion de Villena, y que por sus caracteristicas se corresponde a los suelos

dominantes en la zona donde se desarrolla el proyecto:
PERFIL VII
e Situaciéon: Rambla de Vinalop6 (Biar), XH9180.
e Provincia: Alicante.
e Altitud: 560 m.

e Pendiente: Practicamente llano.
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e Forma del terreno:

a) Posicion fisiografica: Llanura aluvial.

b) Geomorfologia circundante: Sierras calizas.

e Material original: Aluviones cuaternarios.

e Drenaje: Bien drenado.

e Pedregosidad: Sin piedras.

e Afloramientos rocosos: Sin afloramientos.

e Sales: Libre de exceso de sales.

e FErosion: Hidrica, laminar, moderada.

¢ Influencia humana: Zona de cultivo, actualmente en barbecho.

e Vegetacion: Pastizal nitréfilo de Poa bulbosa (Astragalo-Poetum bulbosae). Asphodelus

fistulosus, Astragalus sesameus, Centaurea aspera, Erodium cicutarium, Eryngium

campestre, Medicago truncatula, Muscari neglectum, Paronychia argentea, Plantago

albicans, Plantago coronopus, Plantago lanceolata, Poa bulbosa, Salvia verbenaca,

Scabiosa atropurpurea y Stipa celakovskyi.

e Clasificacion: FLUVISOL CALCARICO (F.A.O., 1988). (Xerofluvent tipico, Soil S.S.,1990).

HORIZONTE
PROF.

CM.

CARACTERISTICAS MORFOLOGICAS

c2

52-81

Pardo grisaiceo muy oscuro (10YR3/2) en hiumedo y pardo grisaceo oscuro a pardo grisaceo
(10YR4.5/2) en seco. Franco-arcilloso. Pocas manchas puntiformes, blancas, pequefas y
definidas, y frecuentes filiformes, blancas, pequefas, definidas y bruscas. Estructura
poliédrica, subangular, débil, casi masivo. Muy adherente, plastico, friable y duro.
Frecuentes poros muy finos y pocos finos. Sin fragmentos rocosos. Fuertemente calcareo,

ligeramente gipsico y ligeramente salino. Pocas raices muy finas. Limite gradual y plano.

C3

81-100

Pardo a pardo oscuro (7.5YR4,5/2) en humedo y pardo (10YR5/3) en seco. Franco. Pocas
manchas pequefas, indistintas, bruscas, filiformes y blancas. Masivo. No adherente,
ligeramente plastico, friable y duro. Con frecuentes poros muy finos y finos. Muy pocas
gravas subredondeadas y angulosas, calizas. Fuertemente calcareo y ligeramente salino. Sin

raices. Limite neto y plano.

C4

+100

Pardo a gris rosaceo (7.5YR5.5/2) en himedo y pardo a pardo claro (7.5YR53/4) en seco.
Franco-arenoso. Masivo. Adherente, plastico, firme y muy duro. Coluvios débilmente
cementados. Sin poros. Abundantes gravas y frecuentes piedras subredondeadas y

angulares calizas. Fuertemente calcareo. Sin raices.

HORIZONTE
PROF.

CM.

CARACTERISTICAS MORFOLOGICAS

Ap

0-17

Pardo amarillento oscuro a pardo amarillento (10YR4.5/4) en himedo y pardo amarillento
claro (10YR6/4) en seco. Franco-arenoso fino a franco. Estructura poliédrica, subangular,
gruesa y débil. Ligeramente adherente, ligeramente plastico, muy friable y ligeramente
duro. Muchos poros muy finos y abundantes finos y medianos. Sin fragmentos rocosos.
Fuertemente calcareo. Las raices muy finas son comunes y pocas las finas. Limite neto y

plano.

Cl

17-52

Pardo amarillento oscuro (10YR4/4) en humedo y pardo (10YR5/3) en seco. Franco-arenoso
fino. Pocas, pequefias y definidas manchas blancas puntiformes. Estructura poliédrica,
subangular, gruesa y débil. Adherente, plastico, friable y duro. Con frecuentes poros muy
finos y finos y pocos medianos. No presenta fragmentos rocosos. Fuertemente calcareo.
Ligeramente salino (con algunas eflorescencias). Pocas raices muy finas y finas. Limite

gradual y plano.

*TABLA 4. PERFIL VII, PERFIL
GARCIA-LUIS J. ALIAS PEREZ".

5.9. Vegetacion

EXTRAIDO DEL LIBRO “SUELOS Y VEGETACION DEL ALTO VINALOPO, ANTONIO DE LA TORRE

El clima es uno de los factores mas determinantes en la composicién vegetal. Existen otros

como el suelo, la fisiografia o el hombre, que combinados con el clima dan origen a la

estructura vegetal de nuestro paisaje.

La fitoclimatologia es la asociacion de grandes tipos de vegetacion (fitosociologia) a grandes

tipos climéticos (climatologia).

Allué, J.L. desarrolla una clasificacion fitoclimatica para Espafia a partir de los datos del Instituto

Nacional de Meteorologia (INM), las Series de Vegetacion de Rivas Martinez y el trabajo de

campo.

El resultado es la caracterizacion de 19 subtipos de vida vegetal, cada uno de ellos asociado a

unas caracteristicas climaticas concretas y que se reunen en cuatro tipos fitoclimaticos

generales.

Se ordenan de climas més célidos y con sequias asociadas a las altas temperaturas, a climas
mas frios, que también pueden implicar diferencias hidricas, aunque en este Ultimo caso

asociadas a las heladas.
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En ambos extremos la vida de vegetacion con porte arb6éreo no es posible debido a las

condiciones climaticas extremas.

Nuestra zona de estudio se encuadra dentro del tipo fitoclimatico Mediterraneo.

v4

V3

ZONA DE ESTUDIO

V3

* FIGURA 6. SUBREGIONES BIOCLIMATICAS —RIVAS MARTINEZ (CLASIFICACION ALLUE, J.L.). ELABORACION PROPIA.

TIPO FITOCLIMATICO ASOCIACIONES POTENCIALES DE VEGETACION ALLUE ORDEN
vIwi) 16
Pinares de silvestre, Pinares moros, Robledales pubescentes, Hayedos, Xviin) 17
OROBOREALOIDES ) o
Pastos alpinos y alpinoideos X(1X)1 18
X(1x)2 18

TIPO FITOCLIMATICO ASOCIACIONES POTENCIALES DE VEGETACION ALLUE ORDEN

ARIDO Espinales de azufaifo, Cornicales 1H1av) 1
V(1) 2

i) 3

V1 g

o Lentiscares, Coscojares, Acebuchales, Encinares (Quercus llex 1% 4
rotundifolia) y Encinares alsinares (Quercus ilex ilex) V3 5

1v4 6

Vi1 7

wvn2z 8

VI(IV)1 9

VI(IV)2 10

VI(IV)3 11

Quejigares, Melojares o Rebollares, Encinares alsinares, Robledales

NEMORALES vI(Iv)4 1z
pubescentes y pedunculados, Hayedos

vivil) 13

vi(v) 14

Z 15

*TABLA 5. CLASIFICACION FITOCLIMATICA DE ESPANA. ALLUE, J.L.
VEGETACION POTENCIAL

La vegetacién potencial de la zona de estudio pertenece a la Serie mesomediterranea
aragonesa, murciano-marnchega, murciano almeriense y setabense semidrida de la

coscoja.

Corresponde en su etapa madura a bosquetes densos de Quercus coccifera (Rhamnus lycioidis-
Quercetum cocciferae) en los que prosperan diversos espinos, sabinas, pinos y otros arbustos
mediterraneos (Rhamnus lycioides, Pinus halepensis, Juniperus phoenicea, Juniperus oxycearus,
Daphne gnidium, Ephedra nebrodensis, etc.), y que en areas particularmente célidas o en el
horizonte inferior mesomediterraneo pueden llevar otros arbustos mas termofilos (Pistacia

lentiscus, Ephedra fragilis, Asparagus stijpularis, etc.).

El rasgo esencial de esta serie es la escasez de las precipitaciones a lo largo del afio, en general
de tipo semiarido, lo que resulta ser ya un factor limitante insuperable para que en los suelos
no compensados hidricamente puedan prosperar las carrascas (Quercus rotundifolia), y, en
consecuencia, el 6ptimo de la serie de vegetacidon no pueda alcanzar la estructura de bosque

planifolio-escleréfilo, sino mas bien la de la garriga densa o silvo-estepa.

El area de esta serie es mediterraneo iberolevantina, lo que, a su vez, condiciona un régimen
de precipitaciones estacionales de maximo otofial y pequefia precipitacion invernal y primaveral,
en el cual ya suele resultar deficitario en el balance hidrico del suelo el mes de mayo. Este
rasgo es el régimen dmbrico, sobre el que adn no se ha puesto suficiente énfasis, es antagénico
al mediterraneo iberoatlantico en el que las precipitaciones de invierno y primavera son
bastante mas importantes, sobre todo las vernales, que las de otofio. La eficacia biolégica de
las lluvias primaverales tardias se evidencia como un factor decisivo, no sélo para la existencia
de los carrascales en territorios de regimenes dmbricos seco inferiores, sino también para que
se desarrollen un buen nimero de comunidades herbaceas estacionales (Brometalia rubenti-

tectori, Poetalia bulbosae, etc.).

La vocacién de estos territorios es sobre todo ganadera, ya que los cultivos cerealistas sufren

los avatares de la irregularidad y escasez de las precipitaciones. Los cultivos arboreos agricolas
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(olivos, almendros, etc.) solo rinden en los suelos profundos de valles y vaguadas en los que
existe una cierta compensacion hidrica. El cultivo forestal con resinosas puede aventurarse con
los ecotipos naturales ibéricos y semiaridos del pino carrasco (Pinus halepensis), que en estos

territorios forman parte del ecosistema vegetal natural.

VEGETACION ACTUAL

Debido a su gran diversidad fisiogréafica y faunistica, el patrimonio natural de Villena es de gran
importancia en el contexto de la Provincia de Alicante. En la Sierra Salinas es donde mas
abunda la vegetacion boscosa -Bosque Mediterraneo-, conservando amplias zonas de carrascal

y densos pinares.

En otras sierras, de menor vegetacion arbérea como son el Morrén y Pefia Rubia, predomina el
matorral dominado por el romero, el enebro, la sabina, el tomillo, etc., plantas que estan
ampliamente representadas en estas latitudes. Dentro del término de Villena se encuentran
también ambientes subesteparios -zonas de vegetacibn muy baja y aclarada-, acompafados

normalmente de cultivos cerealistas, como sucede en el paraje de Los Alhorines.

En el area estudiada son mayoritarias las zonas dedicadas a cultivos (horticolas, almendros, vid,
olivo, cereales, frutales de regadio, etc.) y los pinares de repoblacion (Pinus halepensis, en su

mayoria, y Pinus pinea).

VEGETACION ALEDANA A LA ACTUAL
LINEA DE FERROCARRIL MADRID-ALICANTE A SU PASO POR VILLENA.

Al noroeste y oeste del nucleo urbano de Villena, los procesos de salinizacién sobre el suelo han
influido en la vegetacién que alli se desarrolla. En la cima de los cabezos que salpican la cubeta
de Villena predominan los espartales, y el llano se caracteriza por la presencia de matorrales

muy adaptados a estos terrenos degradados y de naturaleza salina como los tomillares, la

manzanilla y especies del género Salsola como Salsola vermiculada, entre otras especies. Se
han observado también algunas agrupaciones de tarajes y cafias asociadas a pequefias

escorrentias superficiales.

VEGETACION SOBRE SUELOS SALINOS
CUBETA DE VILLENA.

Al sur-suroeste del nucleo urbano de Villena destaca la existencia de arboledas situadas a orillas
de las antiguas acequias en las que se pueden observar ejemplares de alamos (Populus alba),
olmos (Ulmus minor), chopos (Populus nigra) y sauces (Salix alba), algunos de ellos de gran

porte y zonas de carrizal, cafiares y juncales.

Las zonas mas cercanas a la actual via del ferrocarril, fuera del nldcleo urbano, estan
delimitadas por pequefias parcelas dedicadas sobre todo al cultivo de hortalizas, olivos y
frutales, parcelas de repoblacion de pino carrasco (Pinus halepensis), otras especies arbOreas
como abetos, chopos y cipreses asociados a edificaciones rurales, y diversos individuos

arboéreos dispersos a lo largo del trazado de la via como algunos olmos, almendros, etc.

Dentro del nucleo de poblacién y aledafios a la via existen algunos individuos arbéreos de gran
porte, como las moreras y chopos existentes en el paso a nivel que conduce a la carretera de
Yecla. Asociados a formaciones mas o menos ajardinadas hay especies como el platano de
sombra (Platanus orientalis), adelfas (NMerium oleander), acacias (Acacia dealbata), moreras
(Morus alba), pinos (Pinus halepensis) y chopos (Populus nigra). Dentro de la propia estaciéon
del ferrocarril nos encontramos con individuos de gran porte, abetos (Abjies sp.), aligustre

(Ligustrum vulgare), ciprés (Cupressus sempervirens) y moreras japonesas (Morus kagayamae).
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MORERAS JAPONESAS (Morus kagayamae).
ESTACION DE VILLENA.

Dentro de la vegetacion actual existente en la zona de estudio hay que mencionar la presencia
de dos parcelas protegidas por la legislacion valenciana, cuya figura de proteccion es la
“Microrreserva de Flora”, de la que pasaremos a describir con mas detalle en el apartado de

espacios naturales protegidos de la Comunidad Valenciana.

Dentro de ambas parcelas crece una representacién de la flora rara, endémica 0 amenazada,

asi como de los habitats de mayor interés presentes en el territorio.

En la Microrreserva Cabecicos de Villena, existe una buena representacion de la vegetacion
gipsicola (sobre yesos), dominando los matorrales bajos. Plantas anuales estrictamente
gipsicolas como Campanuda fastigata y Chaenorhinum rupestre, vegetacion esteparia con
plantas como las artemisas (Artemisia barrelieri, A. lucentica y A. herba-alba) o los jopos de
lobo (Orobanche cernua). Destacan algunos endemismos iberolevantinos como la zamarrilla
(Teucrium libanitis), la jabonera (Gypsophila struthium subsp. struthium), la acelga de
salobrales (L/imonium supinum) o la herniaria de yesos (Herniaria fruticosa). Cabe destacar
también, la presencia de un pequefio bosquete de T7amarix boveana o taray en el Salero Viejo,

endemismo del norte de Africa y parte del sureste espafiol.

En la Microrreserva Miramontes, existen unidades de vegetacion prioritarias como los
matorrales halonitréfilos, Thymelaco-Artemisietum barrelieri y vegetacion gipsicola ibérica
(Gypsophiletalia), Gypsophilo struthii-Teucrietum libanitidis. Las especies prioritarias presentes
en esta parcela son Gypsophila struthium subsp. struthium, Limonium caesium, Limonium

supinum, Teucrium gnaphalodesy Teucrium libanitis.

Dentro de la vegetacién actual del municipio de Villena, sefialar que el ayuntamiento dispone de

una cartografia en la que se incluyen los “Arboles Monumentales” y las masas aisladas de

arbolado. Hace unos 10 afios se elaboré un “Catélogo de Arboles Monumentales”, que
constituyen un inventario de arboles singulares que, si bien muchos de ellos no cumplen los
criterios de proteccion genérica definidos en el articulo 4 de la Ley 4/2006, de 19 de mayo, de

la Generalitat, de patrimonio arbéreo, presentan interés local, comarcal e incluso regional.

Las masas aisladas de arbolado se corresponden principalmente con pinares, olmedas y
choperas/alamedas rodeadas de campos de cultivo, importantes desde el punto de vista

paisajistico y ecoldgico, dada su escasez y preocupante regresion.

5.10. Fauna

Como ya se dijo en el punto de descripcidon de la vegetacién, el patrimonio natural de Villena es
de gran importancia en el contexto de la Provincia de Alicante, debido a su gran diversidad

floristica y faunistica.

La Sierra de Salinas, donde se desarrolla un bosque mediterraneo, conservando amplias zonas
de carrascal y densos pinares, es la zona de mayor diversidad faunistica del municipio,
destacando la gineta (Genetta gentita), el gato montes (Felis silvestres) y el jabali (Sus scrofa)
y, entre los animales de caza que habitan el campo, se encuentra el conejo (Oryctolagus
cuniculus) y la perdiz (Alectoris rufd). Completan esta relacién las aves rapaces diurnas y

nocturnas.
En el paraje de Los Alhorines se ha reintroducido el Cernicalo Primilla (Falco naumanni).

En otras zonas del amplio término se encuentran dos especies de aves Unicas en la provincia de
Alicante: la Ganga Ortega (Pterocles orientalis) y el Sisén (Tetrax tetrax). Conviene destacar
gue los secanos situados al norte de Villena son la continuidad fisica de los mismos biotopos
vecinos de Caudete en la provincia de Albacete, que se trata de enclaves que podrian albergar
ademas otras aves esteparias como la avutarda (Otis tarda) o el alcaravan (Burhinus

oedichemus).

Las canteras existentes en la zona cercana al Cabezo Redondo, hoy abandonadas, sirven de
refugio a pequefias aves, entre las que destacan el cernicalo vulgar (Falco tinnunculus) y
algunas rapaces nocturnas como la lechuza (7yto alba), ademas de mamiferos como el conejo

(Oryctolagus cuniculus) y a liebre (Lepus europaeus).

En los secanos, vifiedos, saladares y estepas del area entre Villena y Las Salinas, es muy comun
observar ejemplares de terrera marismefa (Calandrella rufescens), cuyas poblaciones alcanzan

densidades altas en esta zona.
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Merece especial atencién la poblacién nidificante de aguila perdicera (Hieraaetus fasciatus) de

la Sierra de Cabrera, a caballo entre los términos de Sax, Villena y Salinas.

Existen todavia zonas humedas en la huerta de Villena, donde aparecen anfibios y un pez de

talla pequefia, del orden de los Cyprinodontiformes, el Fartet (Aphanius iberus).

El fartet (Aphanius iberus) se encuentra catalogado como “en peligro de extincion” en el Real
Decreto 439/1991, de 30 de marzo, por el que se regula el catdlogo Nacional de Especies
Amenazadas. Consecuentemente, en el Catalogo Valenciano de Especies de Fauna Amenazadas
(Decreto 32/2004, de 27 de febrero, del Consell) figura en la misma categoria. Se distribuye por

todo el litoral mediterraneo.

En la Comunidad Valenciana, el area de distribucion histérica de Aphanius iberus abarcaba, de
forma préacticamente continua, todas las zonas humedas de norte a sur del litoral. Por otra
parte, existian poblaciones interiores aisladas del litoral en El Alto Vinalopo., localizadas en la
cuenca alta del rio Vinalopd, hasta que los procesos de desecacion a que fue sometida la
antigua laguna endorréica de Villena y, en general, toda la cuenca, relegaron a la especie a la

acequia del Rey.

Esta poblacion es muy interesante, debido a los procesos de aislamiento que ha sufrido y a los
fendmenos de adaptacion que han dado lugar a un proceso de diferenciacién genética. La
existencia de esta poblacion, con diferencias a nivel genético de las poblaciones costeras, hace
pensar en una distribucion mucho mas extensa de la especie, que abarcaria probablemente

toda la cuenca alta del rio Vinalopé.

Hoy dia se esta llevando a cabo un Plan de Recuperacion del Fartet en la Comunidad
Valenciana, que se inicié6 en cumplimiento de la Ley 4/1989, de 27 de marzo, de Conservacion
de los Espacios Naturales y de la Flora y Fauna silvestre, derogada en la actualidad por la Ley
42/2007, de 13 de diciembre, del Patrimonio Natural y de la Biodiversidad, para lo cual se han

creado areas de recuperacion y conservacion, aspecto que se desarrolla mas adelante.

Para el presente inventario se ha tenido en cuenta el “Estudio de Fauna sobre zonas de
mayor valor faunistico, corredores biolégicos y principales pasos naturales en el acceso a
Alicante/Elche del Nuevo Acceso Ferroviario de Alta Velocidad de Levante. Madrid-Castilla La
Mancha-Comunidad Valenciana-Region de Murcia”, elaborado en cumplimiento al apartado 4.1
de la Declaracion de Impacto Ambiental de la LAV Madrid-Castilla La Mancha-

Comunidad Valenciana-Region de Murcia: Acceso a Alicante/Elche.

En dicho estudio se elaboraron unas tablas con el inventario de las especies pertenecientes a
los grupos de anfibios, reptiles y mamiferos cuya presencia resulta probable en el entorno de
los espacios afectados. En el presente documento se incluye un extracto de dichas tablas que

coincide con nuestra zona de estudio.
Se incluyen las distintas categorias de proteccién a las que estan sujetas.

Excluyeron del listado al grupo de las aves ya que consideraron que no se verian afectadas por
la permeabilidad del terreno ocasionada por la aparicion de la nueva infraestructura (no
obstante si se incluyen consideraciones y medidas a adoptar para su proteccién ya que

consideran que pueden verse afectadas por otros aspectos del proyecto.

CREA CREA UICN
NOMBRE CNE (C-LM) V) BERNA | BONN | DA | DH | CITES | LRN (2001)
ANFIBIOS
Sapo Partero Comun N
(Alytes obstetricans) IE IE Ep I 1% VU
Sapo de espuelas
(Pelobates cultrjpes) IE IE VU I v LC
Sapo corredor
(Bufo calamita) IE IE Ep I v LC
Rana comudn
(Rana perezi) Ecp il Vv LC
Sapo moteado comuin
(Pelodytes punctatus) IE IE " LC
REPTILES
Culebrilla ciega
(Blanus cinereus) IE IE Ep i LC
Eslizon ibérico
(Chalcides bedriagai) IE IE Ep I v NT
Salamanqueja rosada IE,
(Hemidactylus turcicus) D IE IE 1 LC
Salamanquesa Comun
(Tarentola mauritanica) | '® IE Ep 1l LC
Lagartija colirroja
(Acanthodactylus IE IE Ep Il LC
eritrurus)
Lagarto ocelado
(Lacerta lepida) IE i LC
Lagartija ibérica
(Podarcis hispanica) IE IE Ep 1l LC
Lagartija colilarga
(Psammodromus algirus) | 'E IE Ep 1 LC
Lagartija cenicienta
(Psammodromus IE IE Ep M LC
hispanicus)
Culebra de herradura
(Coluber hipocrepis) IE IE Ep I IV LC
Culebra de escalera
(Elaphe scalaris) IE IE Ep " LC
Culebra lisa meridional IE IE Ep m C NA
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CREA CREA UICN
NOMBRE CNE (C-LM) (V) BERNA | BONN | DA | DH | CITES | LRN (2001)
(Coronella girondica)
Culebra bastarda
(Malpolon IE Ep 1l LC
mospessulanus)
Culebra viperina
(Natrix maura) IE IE Et i LC
Vibora hocicuda
Vipera latast, Et 1 NT
(Vip
MAMIFEROS
Zorro
(Vulpes vulpes) Ecp NA
Comadreja
(Mustela Novalis) IE Et i NA
Turdn
(Mustela putorius) IE IE 1 \ K
Garduia
(Martes foina) IE Et
Tejon
(Meles Meles) IE Et i K
Gineta
(Genetta genetta) IE Et i v NA
Jabali
(Sus scrofa) Ecp NA
Liebre ibérica A
(Lepus granatensis)
Conejo
(Orictolagus cuniculus) Ecp NA
Musarafia gris LC N
(Crocidura russula) IE i NA | Preocupacion
menor
Ratén de campo
(Apodemus sylvaticus) NA LC
Rata negra
(Rattus rattus) NA DD
Rata parda
(Rattus norvegicus) NA NE
Ratén casero
(Mus) NA LC
Raton moruno
(Mus strepus) NA LC

*TABLA 6.ESPECIES FAUNISTICAS PRESENTES EN LA ZONA DE ESTUDIO.

-Catalogo Nacional de Especies Amenazadas (CNEA): EN (en peligro de extincion); V (vulnerable); IE (interés especial); SAH
(sensible a la alteracion del habitat)

-Catalogo Regional de Especies Amenazadas de Castilla-La Mancha (CREA-CLM): EN (en peligro de extincion); V (vulnerable); IE
(interés especial); SAH (sensible a la alteracion del habitat)

-Catalogo Regional de Especies Amenazadas de la Comunidad Valenciana (CREA-CV). Incluye ademas las categorias; EP (especie
protegida; Et (especie tutelada); Ecp (especie cinegética o piscicola.

-Directiva de Habitats (DH). Directiva Aves (DA):

. Las aves recogidas estan sujetas a medidas especiales de conservacién en cuanto a su habitat, de tal manera que se
garantice su supervivencia y reproduccién en sus areas naturales de distribucion. Los estados miembros estan obligados a
declarar los territorios mas 6ptimos para las especies catalogadas como Zonas Especiales de Proteccion de las Aves
(ZEPA)

Il.  Incluye especies que pueden ser cazadas pero no comercializadas

I1l. Comprende las aves que podran ser comercializadas, siempre y cuando su captura o muerte se haya producido de
acuerdo a la legislacion vigente.

-Convenio de Berna:
Il. Se prohibira la captura, posesion y/o muerte de las especies de fauna silvestre enumeradas en este anejo; asi como la
alteracion intencionada o destruccion de los lugares Optimos tanto de reproduccion como de descanso para todas las
poblaciones aqui incluidas
I11. Se tomaran las medidas necesarias para la conservacion de los habitats de las especies consideradas en este anejo,
prestandose especial atencion a aquellas areas importantes para las especies migratorias. Asimismo, se regulara cualquier tipo
de explotacion permitida para la avifauna especificada en este anejo, de tal forma que se garantice la supervivencia de estas
poblaciones.

-Convenio de Bonn:
I. Incluye las especies consideradas como “en peligro” lo cual implica la adopcién inmediata de medidas de proteccion de las
especies y restauracion de sus habitats.
Il. Sobre las especies aqui consideradas, los paises firmantes deben propiciar acuerdo para la designacion y conservacion de
una red de habitats adecuados a lo largo de su ruta migratoria.

-Convenio sobre el Comercio Internacional de Especies Amenazadas de Fauna y Flora Silvestres (CITES)
I. Incluye las especies que se encuentran “en peligro extincién”. La comercializacion de las poblaciones aqui consideradas solo
es permitida en circunstancias excepcionales.
1. Engloba aquellas especies que si su comercio no es regulado podrian llegar a estar “En peligro de extinciéon”. Ademas, en
esta categoria figuran las denominadas “especies similares”, esto es, aquellas especies que son objeto de control por su gran
similitud con otras especies cuyo comercio si se encuentra regulado.
I11.Aquellas poblaciones que aln estando sometidas a control por la jurisdiccion de su pais, su explotacién no se puede

prevenir o limitar sin la cooperacion de otros paises.

Categorias de Proteccion UICN 2001

EN: En peligro VU: vulnerable

I1E: de interés especial R: rara

SAH: Sensible a la alteracion de su habitat | NT: casi amenazada

NA: no amenazada IND: indeterminada

K: insuficientemente conocida LR/nt: riesgo menor/casi amenazada

-Libros rojos (LRN):
Libro Rojo de los Anfibios y Reptiles (Pleguezuelos et al 2002).
Libro Rojo de los Mamiferos de Espafia (Palomo y Gisbert, 2002).

5.11. Socioeconomia

Villena cuenta con una poblacién con 34.930 habitantes. La gran mayoria de la poblacion vive
en la ciudad de Villena, y s6lo el 2% reside en las pedanias que se encuentran esparcidas por el
amplio término municipal: Las Virtudes, La Encina, Casas de Menor, Colonia de Santa Eulalia

(administrada tanto por Villena como por Sax), La Zafra y Sierra de Salinas.

Durante la época de los afios sesenta y setenta, gracias al auge de la fabricacion de calzado, la

ciudad aumento considerablemente su poblacion, debido a la inmigracién de otras comunidades
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autéonomas, sobre todo Castilla-La Mancha y Andalucia. Tras la ralentizacion del crecimiento
demogréfico durante el éxodo rural espafiol, en los ultimos afios la poblacién de Villena se ha

reforzado por la llegada de inmigrantes iberoamericanos y magrebies.

EVOLUCION DEMOGRAFICA VILLENA

40.000 4

35.000 1 =]

30.000 |

25.000

20.000

15.000

10.000 = : : L1 1

T T T T T T T T T T T f
1857 1887 1900 1910 1920 1930 1940 1950 1960 1970 1981 1991 2.001 2.008

*FIGURA 7.EVOLUCION DEMOGRAFICA DE VILLENA 1857-2008.

Actualmente, la densidad de poblacion es de 98 habitantes por km?.

La economia de Villena se ha basado tradicionalmente en la agricultura, destacando el olivo, los
cereales, vifiedos, las hortalizas, el almendro, el manzano y el peral. Hoy dia la industria del
calzado constituye el principal punto de apoyo de la economia de Villena, famosa por su calidad

y disefio.

5.12. Espacios Naturales Proteqgidos de la Red Natura 2000

LICs

En el término municipal de Villena encontramos los siguientes Lugares de Importancia

Comunitaria (LICs):

Nombre Cédigo Natura Superficie Municipios
2000 total

Sqlero y Cabecicos ES5212007 718 Ha Villena

Villena

Ma}lgmo i serres de la ES5212008 13.823 Ha B!ar, Sax, Petrer, Agost, Tibi, Onil,

Foia de Castalla Villena y Castalla

Sierra de Salinas ES5213039 7.735 Ha Villena, Salinas, el Pinds y Monover
Beneixama, Fontanars dels

Els Alforins ES5213054 9.750 Ha Alforins, el Camp de Mirra, la

Canyada y Villena
*TABLA 7. LUGARES DE IMPORTANCIA COMUNITARIA DENTRO DEL TERMINO MUNICIPAL DE VILLENA.

Estos Lugares de Interés comunitario fueron propuestos por el Gobierno Valenciano el 10 de
julio de 2001, propuesta que ampliaba la anteriormente realizada en diciembre de 1997, al

objeto de dar cumplimiento a lo dispuesto en la Directiva 92/43/CEE.

A continuacion se hace una descripcion de cada uno de ellos:

SALERO Y CABECICOS DE VILLENA

Se localiza al oeste del nucleo de poblacion de Villena, desarrollandose integramente dentro de

este municipio y consta de dos areas diferenciadas, con una superficie total de 718 Ha.
Este espacio esta formado por dos areas bien definidas:

Por una parte, una laguna interior caracterizada por el caracter salino de sus aguas,
caracteristica que se emana de la presencia de afloramientos tridsicos. En esta laguna, el
hébitat mas importante son los pastizales salinos mediterraneos (1410) y el habitat prioritario

de las estepas salinas (*1510).

Por otra parte, afloramientos que configuran un relieve en lomas —cabecicos—que albergan una
interesante vegetacion gipsicola, que se corresponde con el habitat prioritario de vegetacion

gispsicola ibérica (*1520), y los matorrales halo-nitrofilos (1430).

Otra caracteristica singular de este espacio son los restos de las infraestructuras asociadas al

aprovechamiento de la sal.

En cuanto a especies de flora de interés comunitario presentes en este espacio, cabe destacar
las siguientes. Limonium supinum, Teucrium libanitis, Helianthemum squamatum, Artemisia

lucentica, Gypsophila struthium subsp, struthium y Herniaria fruticosa.

SIERRA DE SALINAS

Se localiza al suroeste del nicleo de poblacion de Villena. Su superficie total es de 7.735 Ha,
gue se corresponden con terrenos de los términos municipales de Villena, Salinas, el Pinds y

Monover.

Es una zona de montafia mediterranea formada por un macizo montafioso, una sucesion de
lomas y profundos barrancos, y esta salpicado de paredones rocosos. La vegetacibn mas
abundante es la compuesta por los bosques de pinos carrascos, acompafiado de carrascas y

guejigos. Abunda madrofio, madreselva, cornicabra, jara blanca y romero.
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Ademas de esto, la zona la componene una gran diversidad de habitats de interés, albergando,
entre otras, una excelente representacion de vegetacion gipsicola, asi como de otros hébitats
relacionados con roquedos y desprendimientos rocosos. De gran importancia para las aves
rapaces, alberga ademéas algunas cavidades de especial interés por sus poblaciones de

quiropteros.

Entre los habitats mejor representados, destacan por su relevancia los prados anuales (*6220),
los matorrales arborescentes de Juniperus (5210), la vegetacion gipsofila (*1520), los roquedos
siliceos (8230), los carrascales (9340), los brezales oromediterrdneos con aliaga (4090), etc.,

destacando asi mismo las cuevas (8310) y las dunas con Pinus pinea (*2270).

Respecto a las especies de fauna de interés, el grupo de las aves tienen una gran
representacion y diversidad, encontrdndose entre otras Aquila chrysaetos, Bubo bubo, Circaetus
gallicus, Hieraetus pennatus, H. fasciatus, Falco preregrinus, etc. Otro grupo de gran
importancia ecoldgica en este espacio son los quirdpteros, que muestran también una elevada
diversidad, con especies como Rhinolophus ferrum-equinum, Rhinolophus euryale, Miniopterus

schreibersil, Myotis emarginatus, Myotis myotis, Myotis blythii o Myotis capaccinii.

ELS ALFORINS

Espacio localizado al noreste de Villena. Ocupa una superficie total de 9.750 Ha, dentro de los
términos municipales de Beneixama, Fontanars dels Alforins, el Camp de Mirra, la Canyada y

Villena.

A pesar de tratarse de un espacio muy modificado por la accién del hombre, su particular
configuracion crea una serie de ecosistemas diversos que albergan gran cantidad de especies

de interés.

Por este motivo, la propuesta de este espacio con LIC no se debe a la importancia de sus

hébitats sino al gran interés de las especies que en él se desarrollan.

Morfolégica y funcionalmente, Els Alforins es un valle agricola, constituido por parcelas de

pequefio tamafio, en las que se van alternado cultivos de cereal, vid y frutales.

Estas parcelas de cultivo estan separadas por setos y margenes naturales e incluso algunos
originales arenales interiores colonizados por pinares de pino pifionero, lo que aumenta la
variabilidad de ecotonos en este espacio. Esta conjuncion de ambientes la convierten en héabitat

apropiado para un gran nimero de especies de fauna, sobre todo pequefias rapaces.

Ademas de la zona de valle este espacio cuenta con una pequefia zona de montafa, localizada

en la Serra de la Solana de Beneixama, que incorpora también habitats de cierto interés.

Como se ha indicado anteriormente, no son los habitats presentes el factor de mayor relevancia
en la zona, aun cuando se encuentren bien representados elementos como los matorrales
arborescentes con Junijperus (5210), los prados anuales de 7hero- Brachypodietea (*6220), los

prados calcareos carsticos (*6110) o las dunas con bosques de Pinus pinea (*2270).

El valor ambiental més destacable de este espacio son las especies de interés que alberga.
Entre las especies prioritarias se encuentran rapaces como Aquila chrysaetos, Bubo bubo, Circus
pygargus, Falco columbarius, Falco naumanni o Falco preregrinus, asi como especies esteparias
muy escasas en el territorio valenciano, como Burhinus oedicnemus, Melanocorypha calanadra,

Olis tarda, Pterocles alchata o Tetrax tetrax.

MAIGMO | SERRES DE LA FOIA DE CASTALLA

Este espacio se localiza al sureste del municipio de Villena, fuera del término municipal. Ocupa
una extensién de 13.823 Ha, terrenos pertenecientes a los municipios de Biar, Sax, Petrer,

Agost, Tibi y Castalla.

El conjunto de estas sierras, cuyo hito mas emblematico es el Maigmd, con 1.296 metros de
altitud, forman un nucleo natural de gran importancia para los numerosos héabitats y especies

de flora y fauna que le son propios a estos paisajes del interior de la montafia mediterranea.

Forma parte del gran nucleo forestal que ocupa el centro de las comarcas del sur de la
Comunitat Valenciana, manteniendo una excelente representacion de héabitats forestales —entre
los que destacan los pinares y algunos fragmentos de carrascal—y sobre todo una gran
variedad de matorrales, que reflejan en su composicion los matices edaficos y especialmente el
marcado gradiente ombroclimatico existente entre las vertientes del macizo o, lo que es lo
mismo, entre el ambiente subhimedo y el semiérido alicantino. También merecen destacarse

los habitats asociados a la presencia de yesos.

Con respecto a los habitats de interés presentes en este espacio, cabe mencionar por su
extension los matorrales y tomillares (5334), retamares (5335) y matorrales arborescentes con
Juniperus (5210), asi como los prados anuales de T7hero-Brachypodietea (*6220), los prados
calcareos carsticos (*6110) y los pinares de pinos mesogeanos (9540), ademas de los habitats
asociados a los roquedos y desprendimientos calcareos (8130 y 8210), las galerias de Nerio-

Tamaricetea (92D0) y la vegetacion gipsicola ibérica (*1520).
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La presencia de rapaces es lo mas destacado en cuanto a las comunidades faunisticas de
interés que habitan en este espacio, entre las que destacan Aquila chrysaetos, Falcoi

peregrinus, Bubo bubo y Hieraetus fasciatus.

ZEPAs

Las ZEPAs son espacios designados por la Genralitat Valenciana para su clasificacion como Zona
de Especial Proteccion para las Aves, conforme a la Directiva 79/409/CEE del Consejo, de 2 de

abril de 1979, relativa a la conservacion de las aves silvestres.

En el término municipal de Villena hay designadas actualmente, tres ZEPAs, las cuales pasamos

a describir:

ELS ALFORINS
e Superficie: 6.520,79 ha
e Provincias: Valencia, Alicante
e Municipios: Fontanars dels Alforins, Villena

e Especies de aves del anexo | de la Directiva 79/40CEE presentes en la zona:

Nombre comun Nombre cientifico
Sis6n ComuUn Tetrax tetrax

Culebrera Europea  Circaetus gallicus

Aguila Real Aquila chrysaetos
Aguililla Calzada Hieraaetus pennatus
Cernicalo Primilla Falco naumanii

Halcén Peregrino Falco peregrinus
Aguilucho cenizo Circus pygargus
Alcaravan Comun Burhinus oedicnemus
Buho Real Bubo bubo

Chotacabras Gris Caprimulgus europaeus
Calandria Melanocorypha calandra
Terrera Comun Calandrella brachydactyla

Cogujada Montesina Galerida theklae
Totovia Lululla arborea

Bisibita Campestre  Anthus campestris

Nombre comun Nombre cientifico
Collalba Negra Oenanthe leucura

Curruca Rabilarga Sylvia undata

Chova Piquirroja Pyrrhocorax pyrrhocorax

Zona especialmente relevante para aves esteparias, siendo el principal nucleo reproductor en la
Comunitat Valenciana para cernicalo primilla (Falco naumani) (92% de las poblaciones
nidificantes) y una de las escasas localidades valencianas de cria de sison comuan (7etrax

tetrax).

Nidifican 18 especies de aves del anexo |, incluyendo rapaces como aguilucho cenizo, culebrera
europea, aguila real, aguililla calzada, halcon peregrino y buho real. Destaca también la

presencia de chova piquirroja y collalba negra.

Es una ZEPA de nueva creacion (ACUERDO de 5 de junio de 2009, del Consell, de ampliacién de
la Red de Zonas de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) de la Comunitat Valenciana.
[2009/6699])

Como se indicé en el apartado anterior, este espacio coincide en parte con el LIC Els Alforins
(ES5213054).

MORATILLAS-ALMELA
e Superficie: 3.302,87 ha.
e Provincia: Alicante.
e Municipio: Villena.

e Especies de aves del anexo | de la Directiva 79/40CEE presentes en la zona:

Nombre comun Nombre cientifico
Ganga Ortega Pterocles orientalls
Sisén Comun Tetrax tetrax

Culebrera Europea  Circaetus gallicus

Cernicalo primilla Falco naumanii
Alcaravan Comun Burhinus oedicnemus
Bldho Real Bubo bubo
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Nombre comun Nombre cientifico
Calandria Melanocorypha calandra
Terrera Comun Calandrella brachydactyla

Cogujada Montesina Galerida theklae
Totovia Lululla arborea
Collalba Negra Oenanthe leucura

Curruca Rabilarga Sylvia undata

Chova Piquirroja Pyrrhocorax pyrrhocorax

ZEPA destinada principalmente a la proteccién de aves esteparias.

Alberga el 78-80% de las poblaciones de ganga ortega de la Comunitat Valenciana, destacando
asimismo la nidificacion de sis6n comdn y alcaravan comun. Recientemente colonizada por
varias parejas de cernicalo primilla. Crian asimismo culebrera europea y buho real, destacando

también la presencia de chova piquirroja y collalba negra.

Es también una ZEPA de nueva creacion (ACUERDO de 5 de junio de 2009, del Consell, de
ampliacion de la Red de Zonas de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) de la Comunitat
Valenciana. [2009/6699]).

SIERRA DE SALINAS
e Superficie: 7.734,79 ha
e Provincia: Alicante
e Municipios: El Pinds, Monover, Salinas, Villena.

e Especies de aves del anexo I de la Directiva 79/40CEE presentes en la zona:

Nombre comun Nombre cientifico
aguila real Aquila chrysaetos

halcon peregrino Falco peregrinus
alcaravan comun Burhinus oedicnemus
bdho real Bubo bubo

calandria Melanocorypha calandra
terrera comdn Calandrella brachydactyla
cogujada montesina Galerida theklae

Nombre comudn Nombre cientifico
totovia Lullula arborea

bisbita campestre Anthus campestris

collalba negra Oenanthe leucura
curruca rabilarga Sylvia undata
chova piquirroja Pyrrhocorax pyrrhocorax

En este espacio nidifican 12 especies del anexo |. Alberga poblaciones de aves rapaces como
aguila real, halcon peregrino y buaho real. Destaca la presencia de chova piquirroja y collalba

negra.

Como las anteriores, es una ZEPA de nueva creacion (ACUERDO de 5 de junio de 2009, del
Consell, de ampliacién de la Red de Zonas de Especial Proteccion para las Aves (ZEPA) de la
Comunitat Valenciana. [2009/6699]).

Este espacio ademdas esta propuesto como LIC, correspondiendo al Lugar de Interés

Comunitario de la misma denominacion (ES5213039).

MAIGMO | SERRES DE LA FOIA DE CASTALLA
e Superficie: 19.564,13 ha
e Provincia: Alicante
e Municipios: Agost, Biar, Castalla, Onil, Petrer, Sax, Tibi,Villena.

e Especies de aves del anexo I de la Directiva 79/40CEE presentes en la zona:

Nombre comun
Culebrera Europea
Aguila Real
Aguililla Calzada
Halcén Peregrino
Alcaravan Comun
Buho Real
Chotacabras Gris
Martin pescador

Terrera ComuUn

Nombre cientifico
Circaetus gallicus

Aquila chrysaetos
Hieraaetus pennatus
Falco peregrinus
Burhinus oedicnemus
Bubo bubo

caprimulgus europaeus
Alcedo atthis

Calandrella brachydactyla
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Nombre comun Nombre cientifico
Cogujada Montesina Galerida theklae
Totovia Lululla arborea
Bisibita Campestre  Anthus campestris
Collalba Negra Oenanthe leucura
Curruca Rabilarga Sylvia undata

Chova Piquirroja Pyrrhocorax pyrrhocorax

La zona incluye importantes poblaciones de rapaces como culebrera europea, aguila real (3-4
parejas), aguililla calzada, halcon peregrino y buho real. Destaca la presencia de martin

pescador, collalba negra y chova piquirroja.

Al igual que las otras ZEPA'’s descritas, se trata de una ZEPA de nueva creacion (ACUERDO de 5
de junio de 2009, del Consell, de ampliacion de la Red de Zonas de Especial Proteccion para las
Aves (ZEPA) de la Comunitat Valenciana. [2009/6699]).

Coincide con el LIC de la misma denominacion (ES5212008) y con el Paisaje Protegido del

Maigmo i Serra del Sit en parte del &mbito.

5.13. Espacios Naturales Proteqgidos de la Comunidad Valenciana

MICRORRESERVAS DE FLORA

Las Microreservas de flora son sitios protegidos para la flora silvestre, segin queda recogido en
el articulo 18 del Decreto70/2009, de 22 de mayo, del Consell, por el que se crea y regula el
Catalogo Valenciano de Especies de Flora Amenazadas y se regulan medidas adicionales de

conservacion.

La Red de Microrreservas de Flora de la Comunidad Valenciana tiene como objetivo incluir, en
parcelas, de hasta 20 hectareas, una representacion suficiente de flora rara, endémica, o
amenazada, asi como de los habitats de mayor interés presentes en el territorio. Se sitlan en
terrenos de gestion publica o privada. Actualmente la red incluye 241 areas y son, hoy por hoy,
la Unica figura legal dedicada especificamente a la conservacién de flora en el &mbito de la
Unién Europea. En estas parcelas se llevan a cabo trabajos de investigacion, estudios de

dindmica de la vegetacién, taxonémicos, de dindmica poblacional, etc.

En el término municipal de Villena hay declaradas tres Microrreservas de Flora, dos de ellas
dentro del ambito de estudio del proyecto, Cabecicos de Villena y Miramontes, y una tercera al

oeste del término municipal, cerca del limite provincial con Murcia.

La Microrreserva de Flora Cabecicos de Villena fue declara por Orden 4 de mayo de 1999,
de la Conselleria de Medio Ambiente (DOGV num. 3505, de 28 de mayo de 1999). Esta
Microreserva también esta incluida dentro del LIC “Salero y Cabecicos de Villena” ES5212007.
Es una pequefia microrreserva con una buena representacion de la vegetacion gipsicola del
interior valenciano. En ella dominan los matorrales bajos, Unicos capaces de soportar el
ambiente estresante de los yesos, y el contraste climatico de las altas temperaturas del verano
y las fuertes heladas del invierno. Su flora la componen plantas anuales estrictamente gipsicolas
como Campanuda fastigata'y Chaenorhinum rupestre, vegetacion esteparia con plantas como
las artemisas (Artemisia barrelieri, A. lucentica y A. herba-alba) o los jopos de lobo (Orobanche
cernua). Destacan algunos endemismos iberolevantinos como la zamarrilla ( 7eucrium libanitis),
la jabonera (Gypsophila struthium subsp. struthium), la acelga de salobrales (Limonium
supinum) o la herniaria de yesos (Herniaria fruticosa). Cabe destacar también, la presencia de
un pequefio bosquete de 7amarix boveana o taray en el Salero Viejo, endemismo del norte de

Africa y parte del sureste espafiol.

MICRORESERVA DE FLORA
CABECICOS DE VILLENA.

La Microrreserva de Miramontes fue declarada mediante la Orden de 13 de noviembre de
2002, de la Conselleria de Medio Ambiente (DOGV num. 4390, de 2 de diciembre de 2002). Se
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sita entre el Salero de Penalva y el Cabezo del Polovar. Su flora de especial interés, esta muy
relacionada con los humedales de la antigua Laguna de Villena y con una serie de matorrales
muy adaptados a los suelos de naturaleza salina y a la aridez. Existen unidades de vegetacion
prioritarias como los matorrales halonitréfilos, 7hymelaeo-Artemisietum barrelieri'y vegetacion
gipsicola ibérica (Gypsophiletalia), Gypsophilo struthii-Teucrietum libanitidis. Las especies
prioritarias presentes en esta parcela son Gypsophila struthium subsp. struthium, Limonium

caesium, Limonium supinum, Teucrium gnaphalodesy Teucrium libanitis.

Microrreserva de la Cueva del Lagrimal en la Sierra de Salinas. Tiene una superficie de
0.8478 ha. La composicién del suelo se basa en calizas, arenas, margas y un alto contenido en
sales. Las especies prioritarias a conservar son las siguientes: Centaurea antennata y

Sarcocapnos saetabensis.

ZONAS HUMEDAS PROTEGIDAS

En el término municipal de Villena, y cercana a la zona de estudio, se encuentra la zona
hameda “Laguna y Saleros de Villena”. Engloba la superficie ocupada por la antigua laguna y
las Unicas tres salinas valencianas de interior. Ocupa una superficie de 717,96 ha, incluyendo

actualmente cultivos horticolas y de regadio.

La Laguna y Saleros de Villena, ademas cuenta con una zona periférica de proteccion del

humedal, de 500 metros a partir del limite de la misma.

Esta zona humeda ademas forma parte del espacio propuesto por la Generalitat Valenciana

como Lugar de Importancia Comunitaria (LIC) Salero y Cabecicos de Villena, ES5212007.

A continuacién se incluye la ficha de esta zona humeda de la memoria justificativa del catalogo

de zonas humedas de la comunidad valenciana.

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA DEL FERROCARRIL EN VILLENA

34



DOCUMENTO INICIAL

ik imedal
fmie €mitomiicpal

m licko

EmkE

Laguna y saleros de VILLENA A®LL
39

,, Descripcidn
CANADA
" (SrUpo Lagunas y humedales de interior
Extensidn 17 596 ha,
Términos municipales Willena

Usos del suelo predominantes

Haoricolas y frutales de regadio

Singularicades

Paraje singular e infragstructura hidraulica de walor patrimonial,
Presencia puntual de especies protegidas

Aguas subterrdneas y superficiales

Requlacidn directa

5Ly Funcionamiento
Y Alimentazion
ﬁ-l
b Descarga
# Calidad del agua

Mo aptas para abastecimientoy poco aptas para uso agricola, por
salinidad

Alecciones al régimen natural

Wer delimitacion en plano a escala 110,000 en el anexo.

+ GENERALITAT VALENCIANA

3'3 CONSELLERIA DE MED) AMBIENT

Régimen del suelo

Drenaje artificial bombeo

Clasificacion urbanistica
predominante

Suelo no urbanizable integrado

Proteccidn especifica

Incluida en el LIC Salero y Cabecicos de Villena

Cuadro de waloracidn

peleyst pnifieativos  presente  aijsente
Walores bidticos Generales X
Especificos X
Estructurantes

Recursos
SConomicos

Agropecuatias v extractivas

Turistico-recr eativas

Aprovechamiento recursos hickicos

Valores culturales

Faisajisticos

Patrimoniales v etnoldgicos

Dida chice cientificos

Proteccidn riesgos

Intrusidn, erosidn heladas

x

lnundaciones

Contaminacion de recursos

x

MEMORIA JUSTIFICATIVA DEL CATALOGO ZONAS HUMEDAS DE LA COMUNIDAD VALENCIANA

Ira Mapa

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA DEL FERROCARRIL EN VILLENA

35



DOCUMENTO INICIAL

Lagunay Saleros de VILLENA
3

=

=

e

=

3]

=

=

=

= EE R EE EE

LISTADO DE (0 0RDERADAS
B U fusn )
I i i
{80
£ 480800
0 4805530
150 G0N
{A0L160
AT 800
0 425000
ATR% A0
B 4R Bl
2222222222
4444444444
4444444444
7777777777
7777777777
4444444444
2222222222
2222222222
A3 4l ]
430 4191 8](]
188 4176831 i
115 4 i
I 4106147988
I %N
0000000000
4S8
00000000000
44444444444
00000000000
22222222222
44444444444
88888888888
22222222222
44444444444

36

CATALOGO ZONAS HUMEDAS DE LA COMUNIDAD VALENCIAKA

ESTUDIO INFORMATIVO DEL PROYECTO DE INTEGRACION URBANA DEL FERROCARRIL EN VILLENA

 GENERALITAT VALENCIANA
§ CORSHLLERIA DL NLLE ANBIENT




DOCUMENTO INICIAL

HABITATS PROTEGIDOS DE LA COMUNIDAD VALENCIANA

En el Articulo 19 del DECRETO 70/2009, de 22 de mayo, del Consell, por el que se crea y regula
el Catalogo Valenciano de Especies de Flora Amenazadas y se regulan medidas adicionales de
conservacion, se describen estos habitats como “...ecosistemas raros, fragiles, con riesgo de

desaparicion o que albergan una elevada concentracion de especies protegidas o endémicas...”

En el Anexo IV del Decreto 70/2009 se incluye este tipo de habitats conforme a los criterios
establecidos en la ultima versiéon del manual de interpretacién de los habitats de la Union

Europea.
Estos habitats protegidos serian los siguientes:

Cbdigo Natura 2000 de la Directiva de Habitats. Los Habitats marcados con asterisco son

Habitats Prioritarios de la Directiva 92/43/CEE:
1520 * Vegetacion gipsicola ibérica (Gypsophiletalia)
1510 * Estepas salinas (L/monietalia)
2250 * Dunas de las costas mediterraneas con enebros (Juniperus spp.)

1240 Acantilados con vegetacion de las costas mediterraneas, con especies endémicas

de Limonium spp.
3170 * Estanques temporales mediterraneos (/soeto-Nanojuncetea)

9560 * Bosques mediterraneos endémicos con Juniperus [a aplicar a las formaciones de

sabina rastrera (Juniperus sabina) y/o sabina albar (J. thurifera)]

4090 Matorrales pulvinulares de alta montafia, incluidas sus extensiones a vegetaciones

culminales equivalentes de cimas meso y supramediterraneas
5230 * Matorrales de Laurus nobilis

7220 * Fuentes petrificantes con formacion de tobas, Cratoneurion
8310 Cuevas no explotadas por el turismo

9180 * Bosques de los barrancos de Tilio-Acerion: Tileras, tremolares, olmedas de

Ulmus glabra, avellanares

9430 Bosques de Pinus uncinata [a aplicar exclusivamente a formaciones o rodales de

Pinus sylvestris que contengan Pinus x rhaetical
9580 * Bosques de 7axus baccata

Segun la informacién cartogréafica de la pagina de la Conselleria de Medio Ambiente, Agua,
Urbanismo y Vivienda relativa a los Habitats de la Comunidad Valenciana, a escala 1:50.000,

en la zona de estudio existen los siguientes habitats protegidos:
1520 * Vegetacion gipsicola ibérica (Gypsophiletalia)
1510 * Estepas salinas (Limonietalia)

9560 * Bosques mediterraneos endémicos con Juniperus [a aplicar a las formaciones de

sabina rastrera (Juniperus sabina) y/o sabina albar (J. thurifera)]

Las manchas representadas en el plano de Espacios Naturales Protegidos de la Comunidad
Valenciana se corresponden a la informacion extraida de la cartografia anteriormente
mencionada. Alguna de estas manchas se corresponden integramente con hébitats protegidos
en el Decreto 70/2009, sin embargo, otras de ellas son manchas que integran varios tipos de
hébitats, algunos de ellos protegidos. En este Ultimo caso se indica en la leyenda el porcentaje

de cobertura del habitat protegido dentro de dicha mancha.

5.14. Habitats Naturales de Interés Comunitario

Son Habitats naturales de interés comunitario segun lo descrito en el Anexo | de la Directiva
92/43/CEE a nivel europeo y en el Anexo | de la Ley 42/2007, de 13 de diciembre, del

Patrimonio Natural y de la Biodiversidad a nivel estatal.

Los habitats naturales de interés comunitario son zonas terrestres o acuaticas diferenciadas por
sus caracteristicas geograficas, abidticas y bidticas, tanto si son enteramente naturales como
seminaturales y que se encuentran amenazados de desaparicion en su area de distribucion
natural, o bien presentan un area de distribucién natural reducida a causa de su regresion o
debido a su area intrinsecamente restringida, o bien constituyen ejemplos representativos de
caracteristicas tipicas de una o de varias de las cinco regiones biogeograficas siguientes: alpina,

atlantica, continental, macaronesia y mediterranea.

Dentro de este grupo se distinguen con un asterisco (*) los tipos de habitats naturales

prioritarios, que son habitats naturales amenazados con riesgo de desaparicion y que deben ser
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conservados. Como se ha indicado en el apartado anterior, los habitats naturales prioritarios,
1520*, 1510* y 9560*, también son habitat prioritarios que estan protegidos por la Comunidad
Valenciana segun el art® 19 del DECRETO 70/2009.

En la siguiente tabla se recogen todos los habitats de interés comunitario cartografiados en el

municipio de Villena.:

Codigo Natura Descripcién
2000

1510* *Estepas salinas mediterraneas (L/monietalia)

1520* *Vegetacion gipsicola ibérica (Gypsophiletalia)

2260 Dunas con vegetacion esclerofila del Cisto-Lavanduletalia

6420 Prados humedos mediterraneos de hierbas altas del Molinion-Holoschoenion

8210 Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica

9340 Encinares de Quercus ilex et Quercus rotundifolia

2260,6220* Dunas con vegetacion esclerdfila del Cisto-Lavanduletalia
*Zonas subestépicas de gramineas y anuales del 7hero-Brachypodietea

6220*,5330 *Zonas subestépicas de gramineas y anuales del 7hero-Brachypodietea
Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos

6220*,8230 *Zonas subestépicas de gramineas y anuales del 7hero-Brachypodietea
Roquedos siliceos con vegetacion pionera del Sedo-Scleranthion o del Sedo albi-
Veronicion dillenir

8210,6110* Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica
*Prados calcéareos carsticos o basofilos del Alysso-Sedion albi

8210,8230 Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica
Roquedos siliceos con vegetacion pionera del Sedo-Scleranthion o del Sedo albi-
Veronicion dillenii

8230,9560* Roquedos siliceos con vegetacion pionera del Sedo-Scleranthion o del Sedo albi-
Veronicion dillenii
*Bosques endémicos de Juniperus spp.

9560*,8210 *Bosques endémicos de Juniperus spp
Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica

1430,7210*,1420 Matorrales halo-nitrofilos (Pegano-Salsoletea)
*Turberas calcéreas del Cladium mariscusy con especies del Caricion davallinae
Matorrales haléfilos mediterraneos y termoatlanticos (Sarcocornetea fruticosi)

1520%*,1430,6220* *Vegetacion gipsicola ibérica (Gypsophiletalia)
Matorrales halo-nitrofilos (Pegano-Salsoletea)
*Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea

1520*,6220*,5330 *Vegetacion gipsicola ibérica (Gypsophiletalia)
*Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea
Matorrales termomediterrdneos y pre-estépicos

Cdédigo Natura
2000

Descripcion

5210,2260,6220*

Matorrales arborescentes de Junijperus spp.
Dunas con vegetacion esclerdfila del Cisto-Lavanduletalia

*Zonas subestépicas de gramineas y anuales del 7hero-Brachypodietea

5210,6220*,9340

Matorrales arborescentes de Junjperus spp.
*Zonas subestépicas de gramineas y anuales del 7hero-Brachypodietea

Encinares de Quercus ilex et Quercus rotundifolia

5330,6220*,8210

Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos
*Zonas subestépicas de gramineas y anuales del 7hero-Brachypodietea

Pendientes rocosas calcicolas con vegetacién casmofitica

5330,6220*,8230

Matorrales termomediterrdneos y pre-estépicos
*Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea

Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica

6220*,1520*,5330

*Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea
*Vegetacion gipsicola ibérica (Gypsophiletalia)

Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos

6220*,2260,5210

*Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea
Dunas con vegetacion esclerofila del Cisto-Lavanduletalia spp.

Matorrales arborescentes de Junjperus spp.

6220*,5210,5330

*Zonas subestépicas de gramineas y anuales del 7hero-Brachypodietea
Matorrales arborescentes de Juniperus spp.

Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos

6220*,5210,8230

*Zonas subestépicas de gramineas y anuales del 7hero-Brachypodietea
Matorrales arborescentes de Juniperus spp.
Roquedos siliceos con vegetacion pionera del Sedo-Scleranthion o del Sedo albi-

Veronicion dillenii

6220*,5330,5210

*Zonas subestépicas de gramineas y anuales del 7hero-Brachypodietea
Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos

Matorrales arborescentes de Junijperus spp.

8230,9560*,8210

Roquedos siliceos con vegetacion pionera del Sedo-Scleranthion o del Sedo albi-
Veronicion dilleni
*Bosques endémicos de Juniperus spp.

Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica

9340,4090,6220*

Encinares de Quercus ilex et Quercus rotundifolia
Brezales oromediterraneos endémicos con aliaga

*Zonas subestépicas de gramineas y anuales del 7hero-Brachypodietea

5210,6210,5330,
9340

Matorrales arborescentes de Juniperus spp.
Prados secos seminaturales y facies de matorral sobre sustratos calcareos
Matorrales termomediterrdneos y pre-estépicos

Encinares de Quercus ilex et Quercus rotundifolia
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Cdédigo Natura
2000

Descripcion

5330,6220*,5210,
8230

Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos
*Zonas subestépicas de gramineas y anuales del 7hero-Brachypodietea

Matorrales arborescentes de Junjperus spp.

Roquedos siliceos con vegetacién pionera del Sedo-Scleranthion o del

Veronicion dillenii

Sedo

albi-

Cdédigo Natura

5330,6220*,8210,
8230

Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos
*Zonas subestépicas de gramineas y anuales del 7hero-Brachypodietea

Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica

Roquedos siliceos con vegetacion pionera del Sedo-Scleranthion o del

Veronicion dillenii

Sedo

albi-

2000 Descripcion
6220*,8230,5210, *Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea
5330,2260 Roquedos siliceos con vegetacion pionera del Sedo-Scleranthion o del Sedo albi-

Veronicion dillenii
Matorrales arborescentes de Juniperus spp.
Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos

Dunas con vegetacion esclerdfila del Cisto-Lavanduletalia

6220*,5330,8230,
6110*

*Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea

Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos

Roquedos siliceos con vegetacion pionera del Sedo-Scleranthion o del

Veronicion dillenii

*Prados calcareos carsticos o baséfilos del Alysso-Sedion albi

Sedo

albi-

5330,5210,2260,
6220*,8210,9340

Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos

Matorrales arborescentes de Juniperus spp.

Dunas con vegetacion escleréfila del Cisto-Lavanduletalia

*Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea
Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica

Encinares de Quercus ilex et Quercus rotundifolia

6220*,5330,8230,
9560*

*Zonas subestépicas de gramineas y anuales del 7hero-Brachypodietea

Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos

Roquedos siliceos con vegetacién pionera del Sedo-Scleranthion o del

Veronicion dillenii

*Bosques endémicos de Juniperus spp.

Sedo

albi-

5330,6220%*,5210,
9560*,8210,9340

Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos

*Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea
Matorrales arborescentes de Juniperus spp.

*Bosques endémicos de Juniperus spp.

Pendientes rocosas calcicolas con vegetacién casmofitica

Encinares de Quercus ilex et Quercus rotundifolia

6220*,8230,5210,53
30

*Zonas subestépicas de gramineas y anuales del 7hero-Brachypodietea

Roquedos siliceos con vegetacion pionera del Sedo-Scleranthion o del

Veronicion dillenir
Matorrales arborescentes de Junjperus spp.

Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos

Sedo

albi-

6220*,5210,9340,
5330,8230,8210

*Zonas subestépicas de gramineas y anuales del 7hero-Brachypodietea

Matorrales arborescentes de Junjperus spp.

Encinares de Quercus ilex et Quercus rotundifolia

Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos

Roquedos siliceos con vegetacion pionera del Sedo-Scleranthion o del Sedo albi-
Veronicion dillenii

Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica

5330,6220*,5210,
8210,9560*

Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos

*Zonas subestépicas de gramineas y anuales del 7hero-Brachypodietea
Matorrales arborescentes de Junjperus spp.

Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica

*Bosques endémicos de Juniperus spp.

6220*,5210,9340,
2260,2230

*Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea
Matorrales arborescentes de Juniperus spp.

Encinares de Quercus ilex et Quercus rotundifolia

Dunas con vegetacion esclerofila del Cisto-Lavanduletalia

Dunas con césped de Malcomietalia

6220*,5330,5210,
8210,8230,92A0

*Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea

Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos

Matorrales arborescentes de Juniperus spp.

Pendientes rocosas calcicolas con vegetacién casmofitica

Roquedos siliceos con vegetacion pionera del Sedo-Scleranthion o del Sedo albi-
Veronicion dillenii

Bosques galeria de Salix albay Populus alba

6220*,5330,5210,
9560*,8210

*Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea
Matorrales arborescentes de Junjperus spp.

Matorrales arborescentes de Junjperus spp.

*Bosques endémicos de Juniperus spp.

Pendientes rocosas calcicolas con vegetacion casmofitica

6220%*,5330,8230,
5210,9340,8210

*Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea

Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos

Roquedos siliceos con vegetacion pionera del Sedo-Scleranthion o del Sedo albi-
Veronicion dillenii

Matorrales arborescentes de Junjperus spp.

Encinares de Quercus ilex et Quercus rotundifolia

Pendientes rocosas calcicolas con vegetacién casmofitica

*TABLA 8. HABITATS NATURALES DE INTERES COMUNITARIO CARTOGRAFIADOS EN EL MUNICIPIO DE VILLENA; (*) HABITATS
PRIORITARIOS
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5.15. Otros Espacios de Interés Ambiental

MONTES GESTIONADOS POR LA CMAAUV

A continuacién se enumeran los Montes Gestionados por la Conselleria de Medi Ambient, Aigua,

Urbanisme i Habitatge localizados en el término municipal de Villena. Estos montes pueden

estar catalogados de Utilidad Publica o no catalogados. También se recogen en este inventario,

los enclavados y espacios encerrados por varios montes.

Cédigo de Tipo Clasificacion Denominacion

Monte

AL3061 Monte consorciado con un No Catalogado de UMBRIA DE PENA RUBIA
particular Utilidad Publica

AL3041AL126 Montes Catalogados de Utilidad Monte Catalogado SIERRA DE LA VILLA

Pdblica pertenecientes a un de Utilidad Pablica

Ayuntamiento

E1AL1060AL145 Enclavado

AL1060AL145 Montes Catalogados de Utilidad Monte Catalogado CABEZO DE LAS CUEVAS
Pdblica que pertenecen a la de Utilidad Pablica

Generalitat Valenciana

Cédigo de Tipo Clasificacion Denominacién

Monte

AL317001 Monte particular conveniado No Catalogado de LOS PATOJOS

Utilidad Puablica

AL3018 Monte  consorciado con un No Catalogado de EL PLANO
particular Utilidad Publica

AL3035 Monte Consorciado perteneciente No Catalogado de REGATILLLO, CABRERAS Y PENUELAS
al Ayuntamiento Utilidad Publica

AL3041 Monte Consorciado perteneciente No Catalogado de SIERRA DE LA VILLA TERLINQUES Y
al Ayuntamiento Utilidad Publica OTROS (PARCELAS TERLINQUES)

AL3041 Monte Consorciado perteneciente No Catalogado de SIERRA DE LA VILLA TERLINQUES Y
al Ayuntamiento Utilidad Publica OTROS (PARCELAS TERLINQUES)

AL3041 Monte Consorciado perteneciente No Catalogado de SIERRA DE LA VILLA TERLINQUES Y
al Ayuntamiento Utilidad Publica OTROS (PARCELAS TERLINQUES)

AL3041 Monte Consorciado perteneciente No Catalogado de SIERRA DE LA VILLA TERLINQUES Y
al Ayuntamiento Utilidad Publica OTROS (PARCELA CABEZO DEL

GATO)

E1AL3041 Enclavado

AL3054 Monte Consorciado perteneciente No Catalogado de BARRANCO MANZANA Y PUERTO
al Ayuntamiento Utilidad Publica LOPEZ

AL3070 Monte  consorciado con un No Catalogado de MIRAMONTES
particular Utilidad Publica

AL3070 Monte  consorciado con un No Catalogado de MIRAMONTES
particular Utilidad Publica

AL3041 Monte Consorciado perteneciente No Catalogado de SIERRA DE LA VILLA TERLINQUES Y
al Ayuntamiento Utilidad Publica OTROS (PARCELA CABEZO DEL

POLOVAR)
E1AL3047 Enclavado
AL3047 Monte  consorciado con un No Catalogado de PINAR O PENA RUBIA

particular

Utilidad Publica

*TABLA 9. MONTES GESTIONADOS POR LA CONSELLERIA DE MEDI AMBIENT, AIGUA, URBANISME | HABITATGE.

AREAS DE RECUPERACION

Son éreas definidas en el articulo 3, apartado 3.2 del Decreto 9/2007, de 19 de enero, del

Consell, por el que se aprueba el Plan de Recuperacion del Fartet en la Comunidad Valenciana.

Como se comentd en el punto 4.9 de fauna, el fartet es una especie en peligro de extincion,
tanto en el catalogo Nacional como en el Catalogo Valenciano de Especies Amenazadas, y para
cuya recuperacion es necesario el establecimiento de un régimen especial de proteccion que

garantice la conservacion de su hébitat caracteristico.

Uno de los trabajos ha sido cartografiar las zonas que forman parte del plan de recuperacion
del fartet (Aphanius iberus), en cumplimiento de lo dispuesto en el articulo 4.a) del Decreto
32/2004, de 27 de febrero, del Consell, por el que se crea y regula el Catdlogo Valenciano de
Especies de Fauna Amenazadas, y se establecen categorias y normas para su proteccién, a los
efectos de establecer un régimen especial de proteccion para el fartet y su habitat, ordenar las
acciones necesarias para expandir sus poblaciones dentro del area original de distribucién,

asegurar su presencia futura en el medio natural y alejar a la especie del peligro de extincion.

Las Areas de Recuperacion establecidas corresponden a espacios localizados en el &mbito de la
distribucién original de la especie, potencialmente adecuados a sus requerimientos y que

precisan de una accion urgente de recuperacién del habitat.

Una de estas zonas es la Cuenca Alta del Vinalop6. Dado el interés de conservacion de la
poblacion original de esta cuenca, probablemente extinta actualmente en el medio natural, se
delimita el area de recuperacién de la especie de acuerdo a la cartografia definida en el anexo |
del Decreto 2/2007, de 19 de enero (ver FIGURA 4), dentro de la cual se designaran zonas

concretas de actuacién para la reintroduccién de la especie.
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AREAS DE RECUPERACION
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5.16. Vias pecuarias

Las vias pecuarias existentes en el término municipal de Villena se han cartografiado tomando

como base el Inventario de la red de vias pecuarias de la Comunitat Valenciana a escala

1:10.000.

A continuacion se enumeran las vias pecuarias localizadas en el &mbito de actuacién del

proyecto:
Nombre Anchura Legal
COLADA DE LAS FUENTES AL PUEBLO 10,00 m
COLADA DE BUTILLA 10,00 m
COLADA DE LAS CASAS DE LA VEREDA 18,00 m
CORDEL DE SANTA EULALIA 18,75 m
CORDEL DE SANTA EULALIA/CORDEL DE CABRERAS POR 18,75 m
PENARRUBIA, CASCANTE Y LA ZAFRA
CORDEL DE CABRERAS POR PENARRUBIA, CASCANTE Y LA 18,75 m
ZAFRA
VEREDA DE LAS DELICIAS A LA MINA 20,00 m
VEREDA DE CARBONERAS 20,00 m
VEREDA DE PENARRUBIA 20,00 m
CORDEL DE LAS FUENTES 35,50 m
CORDEL DE LA NOGUERA 37,50 m
CORDEL DEL CAMINO VIEJO DEL SALERO 37,50 m
CORDEL DEL CAMINO DE ZARICEJO Y SENDA DE JUMILLA AL 37,50 m
ALTO DEL PATOJO
CORDEL DE LA CUESTA 37,50 m
CORDEL DE RAMOS 37,50 m
CORDEL DEL CAMINO DE SAX POR CARBONERAS 37,50 m
CANADA REAL DE ALMANSA AL COLLADO DE SALINAS 37,50 m
CANADA REAL DE ALMANSA AL COLLADO DE SALINAS 75,00 m

*TABLA 10. VIAS PECUARIAS LOCALIZACDAS EN EL AMBITO DE ESTUDIO DEL PROYECTO.

* FIG 8. AREAS DE RECUPERACION PARA EL FARTET. (EXTRAIDO DECRETO 9/2007, DE 19 DE ENERO, DEL CONSELL, POR EL
QUE SE APRUEBA EL PLAN DE RECUPERACION DEL FARTET EN LA COMUNIDAD VALENCIANA; ANEXO 1)
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5.17. Red de Rutas Naturales de Villena

El Ayuntamiento ha sefalizado una red de rutas naturales en Villena, algunas de las cuales

enlazan con senderos de pequefio recorrido (PR).

Las rutas que discurren por la zona de estudio se indican en la siguiente tabla:

N© Ruta

1 PR-CV 371 Camino de Santiago y del Cid (Sax-Villena)

2 Via Verde y Camino de Santiago (Enlace con SL-CV 86 y PR-CV 197
3 PR-CV 197 Autovia Madrid-Ctra.Yecla a la Colonia Santa Eulalia

4 Vereda de Caudete-Salinas

5 SL-CV 86 Hornos de Yeso

11 Camino del Salero a Benejama

*TABLA 11. VIAS PECUARIAS LOCALIZACDAS EN EL AMBITO DE ESTUDIO DEL PROYECTO.

A continuacidn se hace una breve descripcién del recorrido de estas sendas:

RUTA 1: PR-CV 171 CAMINO DE SANTIAGO Y DEL CID (Tramo Sax-Villena)

La Acequia del Rey, en un tramo, queda a la izquierda del camino. Después de pasar la Casa de
Zuiiga, casa sefiorial, hoy en ruinas y con una agradable pinada, se llega a la confluencia con
un camino asfaltado que se toma a la derecha, y sin dejarlo, se llega a Villena. La ruta continua

por la ciudad.

El Camino de Santiago discurre por tierras que hasta hace poco estaban dedicadas en su
totalidad a la agricultura de tipo familiar, con cultivos sobre todo de hortalizas que se regaban
con abundantes aguas del término hoy mermadas considerablemente. A la altura de la “Casa
del Diputaor” se cruza el cauce natural del rio Vinalopd. En la Casa de Zufiiga se observa la

confluencia del nuevo cauce con la Acequia del Rey.

RUTA 2: VIA VERDE Y CAMINO DE SANTIAGO (Tramo Villena-Yecla)

La longitud de la Via Verde, desde Villena hasta el Santuario de las Virtudes, es
aproximadamente de 6,7 km. Este recorrido enlaza con otros itinerarios: con el sendero local de
los Hornos de Yeso (SL-CV 86); con la microrreserva de Miramontes, espacio sefializado y que
se encuentra a mano izquierda después de pasar la Ermita de San Bartolomé; y, con el PR CV
197, un poco antes de llegar al Salero de Penalva, sendero que va desde la Colonia de Santa

Eulalia a La Zafra. Después de pasar la acequia del Rey, a un kilbmetro aproximadamente y al

lado del antiguo “Apeadero de la Morenica”, existe un cruce de caminos asfaltados. Tomando el
de la derecha (enlace con la ruta 4), se llega al Santuario y si se gira a la izquierda, enlaza con

la carretera de Pinoso y con la de Salinas.

RUTA 3: PR-CV 197 COLONIA DE SANTA EULALIA-LA ZAFRA

Este sendero discurre en parte, por la orilla oriental de la Laguna y muy proximo a la acequia
del Rey. Entre la Via Verde y este sendero existe una elevacion que es conocida como el
Cabezo del Polovar, topénimo que aparece en la Relacion de Villena de 1575 y, a sus pies, la
Ermita de San Bartolomé. En sus laderas se observa alguna cantera abandonada en las que se
extrajo piedra de yeso para ser tratada en una serie de instalaciones de gran interés situadas a
pie de cantera: molino y era, hoy ya casi desaparecidas. Entre el Salero de Penalva y el Cabezo

del Polovar se encuentra una microrreserva de flora de especial interés, “Miramontes”.

RUTA 4: VEREDA DE CAUDETE A SALINAS

Al iniciar el camino asfaltado, en el cruce con la carretera de Pinoso, se entra en la partida rural
del Zaricejo. El trazado de este recorrido pasa cercano a dos yacimientos, Terlinques y El
Zaricejo. El asentamiento de la Edad del Bronce de Terlinques es el mas antiguo de los
mencionados. Las excavaciones desarrolladas en este lugar nos aportan interesantes datos de
un pequefio caserio datado hace 4000 afios. Posteriormente, con una antigliedad de 2500 afios,
encontramos el yacimiento arqueolégico del Zaricejo, identificado como una necrépolis de

época ibera.

RUTA 5: SL-CV 86 SENDERO DE LOS HORNOS DE YESO- CABEZO DE LAS CUEVAS

Este pequefio recorrido discurre por una zona llana de escasas elevaciones, llegando a
emplazamientos tan importantes como Cabezo Redondo, zona arqueoldgica habitada en la Edad
del Bronce, donde se encontré el Tesorillo que se expone en el Museo Arqueolégico. En el
paraje de Cabezo de las Cuevas se encuentra una espacio de especial interés botanico, en
donde se encuentran especies vegetales raras y amenazadas como la Acelga salobar, planta
tipica de la Comunidad Valenciana. El punto mas interesante de este sendero es la visita a los
llamados Hornos de Yeso, unos antiguos hornos para producir yeso que fueron utilizados desde

la Revolucion Industrial hasta los afios 60 del siglo XX.
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RUTA 11: CAMINO DEL SALERO A BENEJAMA

Partiendo desde Villena por el camino del Salero para ir a Las Virtudes y regreso a Villena por el
camino que va paralelo a la Via Verde, se haria un recorrido circular bordeando la Laguna
cubriendo una distancia aproximada de 20 km que nos llevaria por zonas de especial interés

paisajistico.

5.18. Elementos del Patrimonio Cultural

Dentro de la zona de actuacion, todos los elementos del Patrimonio Cultural catalogados estan
ubicados en la Comunidad Valenciana. A pesar de que no se han encontrado elementos
pertenecientes a la Comunidad de Castilla La Mancha, a continuacion se recoge toda la
normativa, estatal y autonémica, incluida la de la Comunidad de Castilla la Mancha, referente al

Patrimonio Cultural.
LEGISLACION NACIONAL

LEY 1671985, de 25 de junio, del Patrimonio Histérico Espafiol.

En su Articulo 22 se indica que: “Cualquier obra o remocion de terreno que se proyecte
realizar en un Sitio Historico o en una Zona Arqueologica declarados Bien de Interés
Cultural debera ser autorizada por la Administracion competente para la proteccion de
dichos bienes, que podra, antes de otorgar la autorizacion, ordenar la realizacion de
prospecciones y, en su caso, excavacliones arqueologicas, de acuerdo con lo dispuesto

en el Titulo V de la presente Ley.”
LEGISLACION AUTONOMICA

Comunidad Valenciana:

LEY 5/2007, de 9 de febrero. de la Generalitat, de Modificacién de la Ley 4/1998. de
11 de junio, del Patrimonio Cultural Valenciano.

En su Articulo 62 se especifica que para actuaciones arqueoldgicas o paleontoldgicas
previas a la ejecucion de obras: “I. Para la realizacion de obras u otro tipo de
intervenciones o actividades que impliguen remocion de tierras, sean publicas o
privadas, en Zonas, Espacios de Proteccion, y Areas de Vigilancia Arqueoldgicas o
Paleontologicas, asi como, en ausencia de Catalogo aprobado segun los requisitos de /la
presente ley, en todos aquellos ambitos en los que se conozca o presuma fundadamente

la existencia de restos arqueologicos o paleontologicos de interés relevante, el promotor

debera aportar ante la Conselleria competente en materia de cultura un estudio previo
suscrito por técnico competente sobre los efectos que las mismas pudieran causar en los
restos de esta naturaleza. En caso de que para la elaboracion del estudio previo resulte
necesario acometer alguna de las actuaciones previstas en el articulo 59 las mismas

seran autorizadas en los términos de los articulos 60 y 64.

2. El Ayuntamiento competente para otorgar la licencia o, en su caso, la entidad publica
responsable de la obra, intervencion o actividad remitira un ejemplar del estudio
mencionado en el apartado anterior a la Conselleria competente en materia de cultura,
que, a la vista del mismo, determinara la necesidad o no de una actuacion arqueologica
o0 paleontologica previa a cargo del promotor, a la que serd de aplicacion lo dispuesto en
los articulos 60 y 64 de esta ley. Una vez realizada la actuacion arqueologica o
paleontologica la Conselleria determinara, a través de la correspondiente autorizacion
administrativa, las condiciones a que deba ajustarse la obra, intervencion o actividad a

realizar.

3. Los Ayuntamientos no concederan ninguna licencia o permiso en los casos sefialados
en el apartado anterior sin que se haya aportado el correspondiente estudio previo
arqueologico y paleontologico y se haya obtenido la autorizacion de la Conselleria
competente en materia cultura citada también en el apartado anterior. 4. Todo acto
realizado contraviniendo lo dispuesto en este articulo se considerara flegal y le sera de

aplicacion lo dispuesto en el articulo 37 de esta ley.”

Ademads, esta misma ley en su Articulo 65. Hallazgos casuales dice: “2. A /os efectos de
esta Ley se consideran hallazgos casuales los descubrimientos de los bienes a que se
refiere el apartado anterior cuando se produzcan por azar o como consecuencia de
excavaciones, remociones de tierra u obras de cualquier indole, hechas en lugares

donde no pudiera presumirse la existencia de aquellos bienes.

3. El descubridor debera, en el plazo de cuarenta y ocho horas, comunicar el hallazgo y
entregar los obfjetos hallados a la Conselleria de Cultura, Educacion y Ciencia o al
Ayuntamiento en cuyo término municipal se haya producido éste, quien a su vez dara
cuenta del hallazgo a la Conselleria dentro de los dos dias habiles siguientes. Se
exceptuan de esta obligacion de entrega aquellos obfetos cuya extraccion requiera
remocion de tierras y los restos subacuaticos, que quedaran en el lugar donde se hallen
hasta que la Conselleria acuerde lo procedente. Una vez comunicado el descubrimiento,

y hasta que los obfetos sean entregados al centro o museo que designe la Conselleria de
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Cultura, Educacion y Ciencia, el descubridor quedara sujeto a las normas del depdsito
necesario, conforme a lo dispuesto en el Codigo Civil, salvo que los entregue a un
museo publico. Para la eleccion del centro donde hubieren de quedar los bienes se

estableceran los criterios sefialados en el articulo 64.”

Comunidad Castilla — La Mancha:

Ley 4/1990, de 30 de mayo, del Patrimonio Histérico de Castilla-La Mancha y Ley
9/2007, de 29 de marzo de 2007, por la que se modifica la Ley 4/1990, de 30 de
mayo, de Patrimonio Histérico de Castilla-La Mancha.

El articulo 21 de la Ley 4/1990, de 30 de mayo, de Patrimonio Histérico de Castilla-La
Mancha, con un fin preventivo, establece la obligacion para los propietarios vy
promotores de obras que vayan a ejecutarse en zonas, solares o edificaciones donde
existen o se presuma la existencia de restos arqueoldgicos, de aportar un estudio
arqueologico que debera ser autorizado y programado por la Consejeria competente en
materia de patrimonio histérico, la cual, a la vista de dicho estudio establecera las

condiciones que deben incorporarse a la licencia de obras.

La Consejeria competente en materia de patrimonio histérico, a la vista del resultado de
este trabajo, establecera las condiciones que deben incorporarse en la licencia de obras.
Los planes urbanisticos establecerdn la obligatoriedad de este procedimiento en todas
aquellas actuaciones en las que se determine su necesidad de acuerdo con la

informacion arqueolégica existente.

Ley 972007, de 29 de marzo de 2007, por la que se modifica la Ley 4/1990, de 30 de

mayo, de Patrimonio Histérico de Castilla-La Mancha.

El articulo 21 de la Ley 4/1990, de 30 de mayo, de Patrimonio Histérico de Castilla-La
Mancha, con un fin preventivo, establece la obligacion para los propietarios y
promotores de obras que vayan a ejecutarse en zonas, solares o edificaciones donde
existen o se presuma la existencia de restos arqueolégicos, de aportar un estudio
arqueoldgico que deberéa ser autorizado y programado por la Consejeria competente en
materia de patrimonio histérico, la cual, a la vista de dicho estudio establecera las
condiciones que deben incorporarse a la licencia de obras. mediante la Ley 9/2007 se
modifica el articulo 21 de la Ley 4/1990, de 30 de mayo, de Patrimonio Historico de
Castilla-La Mancha, incorporando en su apartado primero el supuesto de obras en zonas,

solares o edificaciones colindantes e introduciendo dos nuevos apartados -tercero y

cuarto- donde se habilita a la Administracion Regional a la ejecucién subsidiaria. El
articulo 21 de la Ley 4/1990, de 30 de mayo, de Patrimonio Histérico de Castilla-La

Mancha pasa a tener la siguiente redaccion:

“Articulo 21. Obras en lugares con restos arqueologicos. 1. En las zonas, parcelas,
solares o edificaciones en los que existan o razonablemente se presuma la existencia de
restos arqueologicos, especialmente en el caso de actuaciones colindantes a otras en las
que ya han aparecido restos, el propietario o promotor de las obras que se pretendan
realizar debera aportar un estudio referente al valor arqueologico de la parcela, solar o
edificacion y la incidencia que pueda tener en el proyecto de obras. Estos estudios seran
autorizados y programados por la Conseferia competente en materia de patrimonio

historico.

2. La Conseferia competente en materia de patrimonio historico, a la vista del resultado
de este trabajo, establecerd las condiciones que deben incorporarse en la licencia de
obras. Los planes urbanisticos estableceran la obligatoriedad de este procedimiento en
todas aquellas actuaciones en las que se determine su necesidad de acuerdo con Ja

informacion arqueologica existente.

3. Cuando un propietario o promotor no iniciara el estudio arqueologico preceptivo, o lo
suspendiera sin causa justificada, impidiendo en el caso de actuaciones colindantes a
otras en las que ya han aparecido restos la realizacion del estudio en las parcelas o
solares contiguos, la Consejeria competente en materia de patrimonio historico
formulara requerimiento para el inicio o reanudacion del estudio en el plazo de un mes.
Si el propietario o promotor no lo hiciera, o haciéndolo volviera a producirse, sin causa
Justificada, la interrupcion, la Consejeria citada podra ejecutar subsidiariamente, a cargo

de dicho propietario o promotor, la realizacion del estudio arqueologico.

4. En todos aquellos supuestos en que el estudio arqueologico se interrumpiera por
parte del propietario o promotor, defando sin proteccion alguna los bienes arqueologicos
que hasta la fecha hubieran sido descubiertos, la Consejeria competente en materia de
patrimonio historico formulard requerimiento para efecutar la proteccion de los bienes
arqueologicos descubiertos en el plazo de un mes. Si el propietario o promotor no lo
hiciera, la Conseferia citada podra ejecutar subsidiariamente, a cargo de dicho promotor

0 propietario, /la proteccion de los bienes citados.”
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DOCUMENTO INICIAL

YACIMIENTOS ARQUEOLOGICOS CATALOGADOS POR LA COMUNIDAD VALENCIANA

La siguiente informacién se ha extraido del mapa digital existente en la cartografia de la pagina
web de la Conselleria de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda de la Generalitat
Valenciana. Los Yacimientos arqueoldgicos de la Comunidad Valenciana (afio 1998) proceden

de la antigua COPUT, incluyendo informacion sobre el tipo, adscripcion cultural y cronologia del
yacimiento.
En la siguiente tabla se han incluido Unicamente los yacimientos localizados dentro del &mbito

de estudio.
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Yacimiento Arqueoldégico Coordenada X Coordenada Y Tipologia Adscripcion Cronologia
CUEVA DEL MOLINICO 683237 4281100 CUEVA ENEOLITICO 3000-2000 a.C.
CASA DE LARA 683069 4281034 POBLADO NEOLITICO-ENEOLITICO 10000-2000 a.C.
CUEVA DE LAS LECHUZAS 683440 4279954 CUEVA ENEOLTICO 3000-2000 a.C.
CUEVA DEL ALTO N° 2 683268 4279743 CUEVA ENEOLITICO-IBERO-ROMANO 3000-2000 a.C.
CUEVA DEL ALTO N° 1 683220 4279742 CUEVA ENEOLITICO 3000-2000 a.C.
CUEVA DE LAS DELICIAS 682987 4279336 CUEVA ENEOLTICO 3000-2000 a.C.
CABEZO REDONDO 683571 4278185 POBLADO BRONCE 2000-1300 a.C.
LAS PENICAS 686006 4279560 POBLADO ENEOLITICO-BRONCE 2000-1000 a.C.
C/SAN ANTON Y EMPEDRADA 686300 4278500 POBLADO MEDIEVAL S.XV-XVI
CASTILLO DE LA ATALAYA 686327 4278241 CASTILLO MEDIEVAL s XIH-XII
NECROPOLIS DE LA PUERTA DE ALMANSA 686760 4278343 NECROPOLIS MUSULMANA s XH-XHI
EL POLOVAR 683438 4276570 POBLADO BRONCE 2000-1000 a.C.
LA MACOLLA 684953 4274877 POBLADO NEOLITICO-ENEOLITICO 6000-2000 a.C.
CASA DE NAZARIO 686824 4275630 POBLADO ROMANO s.l-1v d.C.
TERLINQUES 682872 4274860 POBLADO ENEOLITICO-BRONCE 2000-1000 a.C.
CASAS DE CAMPO 682053 4283170 POBLADO s.I-1v d.C.
CABEZO DE LA ESCOBA 681933 4285234 POBLADO ENEOLITICO-BRONCE 2000-1000 a.C.
PENON DEL REY 685944 4268701 NECROPOLIS PREIBERICO s. VI-V a.c.

*TABLA 12. YACIMIENTOS ARQUEOLOGICOS EN EL AMBITO DEL PROYECTO (COPUT 1998).

i 3

YACIMIENTOS ARQUEOLOGICOS
CUEVA DEL ALTO N°1Y N°2
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DOCUMENTO INICIAL

PATRIMONIO CULTURAL PROTEGIDO POR EL AYUNTAMIENTO DE VILLENA
CATALOGO DE ELEMENTOS, EDIFICIOS Y CONJUNTOS DE INTERES HISTORICO-ARTISTICO

El ayuntamiento de Villena dispone de un Catalogo municipal de elementos, edificios y conjuntos de

interés historico-artistico.

A continuacion se incluye una relacion de dichos elementos, edificios y conjuntos incluidos en el

catélogo del PGOU de Villena en su término municipal:
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Denominaciéon

Situacioén

Descripcion

Nivel de Proteccion

Santuario de Nuestra Sefiora de las

Virtudes

Ctra. a Yecla desvio a Las Virtudes AP-
4243

Pequefio Caserio aparecido alrededor del santuario. Epoca: S.XV finales, principios S.XVI Iglesia de Nave gética

con arcos ojivales con un pequefio cuerpo adosado con cupula central.

Proteccion Integral Obs.: Incoado
expediente declaracibnmonumento el 17

de julio de 1976

Almacén de Alcohol

Colonia Santa Eulalia ctra. N-330 km. 362

Construccion de gran volumen que servia de almacenaje en cada una de sus tres plantas a las que se accede

por una torre rematada en mirador. Siglo XIX finales

Proteccién General

Fabrica de Harinas

Colonia Santa Eulalia ctra. N-330 km. 362

Edificio industrial de gran altura con un pequefio cuerpo adosado con arco de entrada. Siglo XIX finales

Proteccion General

Casa Palacio

Colonia Santa Eulalia ctra. N-330 km. 362

Edificio de planta cuadrada con patio trasero cerrado por una falsa fachada que lo une al Silo-almacén. Siglo

XX principios.

Ermita de Santa Eulalia

Colonia Santa Eulalia ctra. N-330 km.

361,8

Pequefia ermita de nucleo agricola de nave alargada y cubiertas inclinadas con falsa béveda de cafiizo. Siglo

XIX.

Casa Palacio

Colonia Santa Eulalia ctra. N-330 km. 362

Edificio de planta cuadrada con varias naves adosadas y una pequefia ermita. Jardin perimetral. Siglo XIX

finales.

Proteccién General

Finca del Carmen

Ctra. AV-2012 km. 4,3 a Fontanares

Conjunto formado por una edificacion principal de dos y tres plantas respectivamente y otros adosados de

menor importancia. Siglo XIX finales.

Proteccién General

Casa Conejo y Ermita del Pilar

Ctra. AV-2012 a Fontanares km.2,2

Construccion de aplia fachada y poco fondo con varios cuerpos adosados entre los que se encuentra una

pequefia ermita. Siglo XVIII finales

Proteccién General

Ermita de San Bartolomé

Ctra. de Las Virtudes

Ermita pequefa y sencilla cuyos origenes datan del afio 1724. Lugar de e9special tradicion en la romeria que
se celebra con motivo de las fiestas en honor de la Patrona durante su traslado desde el Santuario a la ciudad

y viceversa.

Casa Palacio

Ctra. A-201

km.4,6 lzda. Hacia Valencia

Construccion palaciega de planta cuadrada con torre en esquina con explanada delantera pero sin jardines.
Afos 1910-20

Proteccién General

La Casa Grande

Ctra. Pinoso AV-4242 km. 7 camino izda.

Construccion de gran tamafio desarrollada en cuerpos adosados de los que destaca el edificio principal de dos
plantas con escudo sobre la puerta y huecos ordenados y pequefios y la ermita de planta cuadrada con cupula

y linterna central y torres en las cuatro esquinas. S.XVII finales

Protecciéon General

Villa San Francisco. —El Zaricejo-

Ctra. Pinoso AV-4242 Camino El Zaricejo

Casa de planta cuadrada con frontis laterales y torre central. Afio 1912

Proteccion General

Casa San José El Zaricejo

Ctra. Pinoso AV-4242 desvio a El Zaricejo

Edificio con abundante arbolado alrededor de tres plantas con torre central. Sobre 1910.

Proteccion General

Casa Balaguer

Ctra. de Cafiada c-3316 km.4

Grupo de edificios con patio ajardinado de los que destaca la casa principal que presenta dos fachadas

exentas. S. XIX finales.

Proteccion General

Colonia de Santa Eulalia

Ctra. N-330 km. 362 Camino Sta. Eulalia

Conjunto de edificios ligados a las explotaciones agricolas realizada de forma bien organizada a partir de dos

plazas enlazadas por un eje principal. S.XIX (1980)

Proteccién Ambiental

Caserio de la Encina

km.337 Ctra. N-330 junto ferrocarril

Nucleo urbano de trama regular, desarrollado alrededor de estacion de ferrocarril. El eje principal es rectilineo

siguiendo paralelo a la via con una paseo de alamos entre ambos. S.XIX-XX

Proteccién Ambiental

Caserio de La Zafra

Ctra. AV-2012 km. 7,5

Conjunto de edificaciones agricolas desarrollado linealmente terminando en un espacio abierto o plaza donde

se sittan las edificaciones importantes y la ermita. S.XVIII.

Proteccién Ambiental

Caserio del Hondo de Carboneras

Ctra. a Pinoso AV-4242 km. 7 camino
izda.

Grupo de construcciones desordenadas de caracter agricola agrupadas en torno a una era con pozo y algunos
arboles. S.XVIII

Proteccion Ambiental

Casa Seniorial de Los Palencia

Ctra. N-330 km.352 junto ferrocarril
km.394 Vereda de las Fuentes

Construccion alargada de amplia fachada con varios cuerpos adosados y amplia explanada delantera. S.XVIII
mediados

Proteccion Ambiental
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Denominaciéon

Situacioén

Descripcion

Nivel de Proteccion

Casas de Campo y Almacenes

Ctra. Pinoso AV-4242 km.13 dcha.

Grupo de construcciones adosadas con patio delantero de las cuales la mayor y mas antigua es la central con
amplia fachada de pocos huecos estando las puertas remarcadas en ladrillo. S.XI1X mediados

Proteccién Documental

Casas del Salero Nuevo

Ctra. Caudete A-400 Camino de los
saleros de Fortuna

Conjunto de edificios formado por dos cuerpos laterales, unos de ellos de gran volumen y huecos pequefios y
otro central de mayor altura y gran verticalidad. SXIX principios.

Proteccion Ambiental

Casa Quita Pesares

Ctra. de Caudete A-400

Edificacion compleja de caracter rural con densa pinada en su parte delantera. S.XX

Proteccién Ambiental

Casas de Cascate

Ctra. de Caflada C-3316 km. 4,8

Caserio formado por varios edificios de similares caracteristicas de los que destaca la casa principal con
elementos ajardinados. S.XIX mediados (origen S.XVI)

Proteccion Ambiental

Casa Blanca

Ctra. a Fontanares AV-2010 km.6,1

Edificio principal de tres plantas con otros adosados y gran patio carcado con pequefia pinada. S. XIX
principios

Proteccion Ambiental

Ventica Vieja (y la Casica Nueva)

Ctra. de Fontanares AV-2012 km. 1,8

Conjunto formado por la casa principal y otros cuerpos adosados con patio trasero. Siglo XVIII

Proteccion Ambiental

Casa del Padre

Ctra. de Caudete A-400 km.4

Construccion formada por dos cuerpos paralelos y patio intermedio cerrado por un muro. Amplia explanada
delantera con &rboles de gran tamafio. S. XIX

Proteccién Ambiental

Casa Grande de los Saleros

Ctra. de los saleros de Fortuna (desvio
ctra. Caudete)

Edificio de gran volumen y amplio espacio delantero con abundante arbolado. S.XIX principios

Proteccion Ambiental

Casas del Salero Viejo

Ctra. de los saleros de Fortuna (devio
ctra. Caudete)

Grupo de edificios adosados en forma de cuadrado con gran patio central, siendo la mayoria dependencias de
las salinas. S. XVI principios

Proteccién Ambiental

Casa de los Pinos

Ctra. de Pinoso AV-4242 km.15,5

Pequefia construccion con otras edificaciones separadas sobre plataforma con baranda de hormigén
prefabricado. Afios 1940

Proteccion Ambiental

Casas del Galeno

Ctra. Nacional N-330 km. 358

Grupo de construcciones en las que la principal tiene tres alturas dando una imagen de gran volumen. S.XIX

Proteccién Ambiental

Casa de Ferrer

Ctra. Pefiarrubia AV-2101 km.3

Conjunto formado por el edificio principal, patio lateral y otros cuerpos cerrando el patio. S. XIX mediados

Proteccion Ambiental

Casa Pefias

Ctra. Pinoso AV-4242 camino izda.

Edificio de gran volumen de forma regular y tres alturas con amplia explanada delantera y otros edificios
anexos con destino agricola. S.XIX

Proteccién Ambiental

Estacion del Ferrocarril

Caserio de la Encina AP-2013

De entre el grupo de edificios destaca el almacen de dos pisos con huecos ordenados, muros de ladrillo y
ornamentacion préximo al modernismo.

Proteccién Documental

Casa de Campo

Desviacién de La Encina AP-2013

Conjunto formado por la casa principal de dos plantas y otros cuerpos adosados formando patio central
cerrado en un lateral por un muro. S.XIX mediados

Protecciéon Documental

Casa Zufiiga o Villa Maria del
Carmen

Ctra. N-330 km. 357,8 camino dcha.
(pasado rio y ferrocarril)

Construccion de gran volumen entre una inmensa pinada con algin cuerpo adosado aunque se reconoce
claramente el edificio principal de dos plantas. S.XIX principios

Protecciéon Documental

Molino de las Monjas

Ctra. a Pinoso AV-4242 km.1,2 izda.

Pequefio edificio rural antiguo molino formado por dos cuerpo adosados y canal trasero. S. XVII?

Proteccion Documental

La Tejera o Casa Balaguer

Ctra. Pinoso AV-4242 km.1,9 izda.

Casa de uso agricola formada por dos alas rectangulares de dos plantas y patio lateral cuadrado. S.XVII

Proteccién Documental

Casa de Serrano

Ctra. N-330 km.348 camino dcha.

Conjunto de edificios adosados sobre el cuerpo principal que destaca por sus tres plantas y una composicion
de fachada de linea académica con huecos muy alargados. S.XIX primer tercio

Protecciéon Documental

Casa de Los Pinos

Ctra. a Fontanares AV-2012 km. 4

Conjunto formado por dos alas de edificacion articuladas por un cuerpo mas alto y patio lateral cerrado
exteriormente. S.XVIII

Proteccion Documental

Puente del Vado (ferrocarril)

Ctra. N-330 km. 340 camino dcha. km
378,5 ferrocarril

Pequefio puente de ferrocarril con un solo vano en boveda de medio punto con trincheras laterales triangulares
como contenedores de terreno. S. XIX finales

Proteccién Documental

Casas de Juan Rico

Ctra. a Yecla C-3314 km. 52,3

Grupo de edificaciones adosadas de las que destaca la mas reciente de dos plantas y cubierta inclinada sobre
la que se ha colocado una balaustrada muy historiada. S. XX principios

Protecciéon Documental

*TABLA 13. CATALOGO DE ELEMENTOS, EDIFICIOS Y CONJUNTOS DE INTERES HISTORICO-ARTISTICO ~TERMINO- (PGOU AYUNTAMIENTO DE VILLENA).
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Denominaciéon

Situacioén

Descripcion

Nivel de Proteccion

Iglesia de Santiago

Plaza de Santiago, C/Marqués de Villores

y C/Parroco Nadal

Edificio de estilo gético con tres naves en planta rectangular, girola y béveda de cruceria sostenida sobre
columnas helicoidales. S.XV

Proteccion Integral
Obs.: Declarada Monumento Nacional

Fuente publica

Plaza Mayor

Fuente publica situada bajo rasante con recinto semicircular y frente de silleria con hornacina de corte
neoclasico en la pila con imitacién de los arcos del triunfo. S. XIX segunda mitad, sobre 1860

Proteccion Integral
Obs.: Incluida en el Plan Especial
aprobado

Ermita de San José

C/ de San José n°2

Ermita de origen gético con planta rectangular, fachada plana con nicho entre la puerta de acceso y el hueco
superior, coronada por una espadafia.

Proteccion Integral

Ermita de San Anton

C/ de San Antén n°8

Ermita de origen gético, con fachada plana en la que se acenttan las divisiones de los tres cuerpos de que
consta, coronada por la espadafia. S.XVI

Proteccion Integral

Iglesia de Santa Maria

Plaza de Santa Maria n°7

Construccion de nave con arcos ojivales quedando los contrafuertes al interior con edificios adosados en el
lado derecho. S.XVI

Proteccion Integral
Obs.: Solicitada Declaracion Monumento

Castillo de Villena

Monte de San Cristébal

Castillo de doble recinto amurallado en forma de rombo cerrdndose el interior sobre la torre del homenaje.
Origen arabe y S.XV

Proteccion Integral
Obs.: Monumento Nacional

Fuente del capitdn Hernandez
Menor

Plaza Religiosa Agueda Hernandez

Fuente publica con busto superior de factura posterior al resto del monumento formado por dos pilas laterales
y pilastra central de base cuadrada con gargolas de cabeza de ledn en los chorros. S.XX principios

Proteccion Integral

Fuente dedicada a Ruperto Chapi

Parque Ruperto Chapi

Fuente monumental en la que destaca principalmente el cuerpo escultérico formado por la figura de Ruperto
Chapi y las circundantes. S. XX mediados

Proteccion Integral

Escuelas Salesianas

Plaza de M2 Auxiliadora y Avda. de la
Constitucion

Edificio formado por varios cuerpos adosados formando una ele con patio trasero. Sobre 1950

Protecciéon General

Bodegas y almacenes

Junto estacién y paseo de Chapi

Edificios adosados de nave rectangular con patio lateral y cubiertas inclinadas a dos aguas. S.XIX

Proteccién General

Colegio Nacional Joaquin Maria
Lopez

C/ San Ramdn, C/Col6n y C/Rodriguez

Edifico exento en una manzana urbana sobreelevada por lo que unido a sus dos altas plantas da una fuerte
imagen. Sobre 1920

Proteccién General

Colegio Nacional Ruperto Chapi

Plaza de las Malvas n°1

Edificio en esquina con tres alturas, antiguo palacio actualmente destinado a colegio con lo que los interiores
estan bastante deteriorados. S.XVIII

Proteccion en fachada

Casa Consistorial

Plaza de Santiago n°7

Principios del S. XVI. Incendiado en 1707 fue reconstruido en 1711 en su mitad izda. Del claustro.
Restauracion en 1981. principios del S. XVI

Proteccion General
Obs.: Declarado Monumento Histérico-
Artistico Nacional

Ermita de San Benito (Matadero
municipal)

Edificio compuesto de una sola nave, con entrada lateral. S.XV

Protecciéon General

Plaza de Toros

Avda. de la Constitucion y C/ Capitan
Cortés

Edificacion aislada dentro del casco urbano de forma circular siendo simplemente un recinto semicubierto con
dependencias en parte baja. S. XXX principios

Proteccién General

Casino agricola (Teatro Chapi)

C/Luciano Lopez Ferrer n® 13

En la actualida, Teatro Chapi, es un edificio en el que destaca el cuerpo delantero de dos plantas y gran altura.

Sobre 1920

Proteccién General

Plaza Mayor o Plaza Calvo Sotelo

Plaza Mayor

Espacio urbano rectangular antiguamente destinado a mercado que tienen tipologias de edificaciéon uniformes.

S. XVIII

El establecido por el Plan Especial,
aprobado el 25 de mayo de 1983.
Obs.: Incoado expediente de C.M.A. el 20
septiembre 1977

Casa de Viviendas

C/Parroco Nadal n®8 esquina C/ Marqués

de Villores

Edificio de amplia planta con fachada a tres calles formado por vacios cuerpos adosados la parte principal en
esquina. S. XIX finales

Proteccion parcial (fachada)

Edificio de vivienda (actual almacén
Uralita)

C/Trinidad n°16

Edificio de amplia planta con patio trasero, resuelto en tres plantas en el cuerpo delantero. S. XIX

Proteccion parcial (fachada)

Edificio de Viviendas

C/San Francisco n°3

Pequefia construccidn con patio posterior y fachada de tratamiento uniforme con tres pisos y tres huecos en
cada uno. S. XIX finales

Proteccion parcial (fachada)

Casa de Viviendas

C/ Juan Fernandez de Palencia n°9

Pequefio edificio de estrecha fachada y gran altura, ya que tiene cuatro plantas que le dan bastante esbeltez.
S.XIX

Proteccidn parcial (fachada)
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Denominaciéon

Situacioén

Descripcion

Nivel de Proteccion

Casa de Viviendas

Plaza Mayor n°7

Edificio de ancha fachada y muy poco fondo que esta resuelto en tres plantas con acceso y escalera lateral.
S.XIX

Proteccion parcial (fachada)

Casa de viviendas

Plaza de las Malvas n®19

Edificio a tres calles con planta de gran superficie. S. XIX

Proteccion parcial (fachada)

Casa de Viviendas

Plaza de Malvas n°®15

Pequefio edificio de estrecha fachada y mucho fondo con acceso y escalera lateral. S.XIX

Proteccion parcial (fachada)

Casa de viviendas

Avda. de la Corredera n®12 esq. C/Hnas.
Mergelinas y C/Quevedo

Edificio de gran tamafio a tres calles formado por varios cuerpos afiadidos. S. XIX mediados

Proteccion parcial (fachada)

Casino Villenense

Avda. de la Corredera n°25

Edificio entre medianeras de amplia fachada y poco fondo con pequefio patio intermedio. S. XIX finales

Proteccion parcial (fachada)

Casa de viviendas

Avda. de la Corredera n°41

Edificio entre medianeras que se prolonga hasta otra calle pero por una edificacién adosada. Sobre 1940

Proteccion parcial (fachada)

Casa de Viviendas

C/Teniente Hernandez Menor n°®19 frente
C/Maestro Caravaca

Edificio de cuatro pisos con planta irregular y pequefio patio trasero. S: XIX finales

Proteccion parcial (fachada)

Edificio de viviendas

C/lIsabel La Catdlica n°1 esquina
C/Trinidad

Casa en esquina con pequefio patio trasero. S.XIX

Proteccion parcial (fachada)

Edifico de viviendas

C/Ramon y Cajal n°18

Edificio de planta irregular entre medianeras con pequefio patio trasero. S. XIX Ultimo tercio

Proteccidn parcial (fachada)

Casa de viviendas

C/Parroco Nadal n°1 esquina C/ Marqués
de Villores

Edificio en esquina y tres plantas cuyas fachadas estan tratadas de formas similar con huecos grandes y
verticales salvo en el dltimo piso. S.XIX finales

Proteccion parcial (fachada)

Casa de viviendas

C/Trinidad n°1 esquina Avda de la
Corredera

Edificio en esquina de planta rectangular en el que se han tratado las dos fachadas de forma continua. S. XIX

Proteccion parcial (fachada)

Casa de Viviendas

C/ Capitan Lépez Tarruella n°3

Edificio entre medianeras con pequefio patio trasero. S. XIX

Proteccion parcial (fachada)

Casa de Viviendas

Plaza de Santa Maria n°11

Edificio entre medianeras de planta irregular y amplia fachada. S. XIX mediados

Proteccion parcial (fachada)

Casa de viviendas

Plaza de las Malvas n°21

Edificio de gran fondo y pequefio patio central con tres plantas y torrete en el remate de escaleras. S.XVIII

Proteccion parcial (fachada)

Casa de viviendas

Plaza Mayor n°6 esquina Plaza de Santa
Maria

Casa en esquina con muy poco fondo edificado donde lo més interesante de su composicion es el tratamiento
de la esquina de angulo agudo. S. XIX

Proteccidn parcial (fachada)

Casa y Cabila de Moros Bereberes

C/Cristébal Amoros n°2 esg. Maestro
Chanza

Edificio en esquina con pequefio patio trasero y tres plantas. S. XIX

Proteccion parcial (fachada)

Edificio de viviendas

C/Trinidad n°41

Construccion entre medianeras de estrecha fachada y gran fondo con pequefio patio intermedio. S.XIX

Proteccion parcial (fachada)

Edificio de almacenes

C/Madrid n°1

Edificio cuyo uso inicial fue administrativo en el que destaca el aparejo de ladrillo macizo en la composicion de
la fachada. S. XX principios

Proteccion parcial (fachada y estructura
portante)

Edificio de viviendas

C/ del Marqués de Villoresn® 1y 3

Edificio entre medianeras de gran fondo y pequefio patio trasero. S. XX principios

Proteccion parcial (fachada)

Casa de viviendas

C/Tribuno Joaquin Maria Lopez n°24

Edificio de gran fondo dando a dos calles. S.XX

Proteccion parcial (fachada)

Museo Festero

Plaza de Santiago n°2

Casa-palacio de tres plantas mas una cuarta retranqueada respecto a la fachada.

Protecciéon General

Casco Antiguo

Sierra de la Villa. Monticulo de San
Cristébal

Poblacién circundante al castillo sobre las laderas de un pequefio cerro con una trama urbana irregular de
calles estrechas. De origen arabe.

Proteccion Ambiental
Obs.: Declarado Conjunto Historico-
Artistico

Plaza de Santiago

Plaza de Santiago

Espacio urbano de trazado irregular aparecido junto a la iglesia de Santiago donde se concentran humerosos
edificios representativos. Sobre S. XVI

Proteccion Ambiental
Obs.: Integrada en el Conjunto Historico-
Artistico declarado

Casa de Vivienda

Plaza de Santa Maria n°6

Edificio en esquina con pequefio patio al fondo formado por dos plantas y cambra. S. XVIII

Proteccién Ambiental

Casa de Viviendas

Plaza de Santiago n°4

Edificio en esquina de planta irregular con tres pisos sobre los que aparece el remate de escalera. S.XVIII

Proteccion Ambiental

Plaza de Santa Maria

Plaza de Santa Maria

Pequefio espacio urbano junto a la iglesia del mismo nombre con edificaciones de poca altura que le dan una
escala adecuada y le dan una escala adecuada y le permite un uso de esparcimiento por sus buenas
caracteristicas ambientales alteradas por el uso de aparcamientos. Sobre S. XVI

Plaza de Santa Maria
Obs. : Integrada en el Conjunto Historico-
Artistico declarado

Casa de Viviendas

C/José Hernandez Menor n°20

Edificio entre medianeras de tres pisos. S. XIX

Proteccion Documental

Casa de Viviendas y Farmacia

Avda. de la Constitucién n® 2 esquina
C/Gral. Bellod

Edificio en esquina con patio trasero, tres pisos y fachada a base de huecos alargado y ordenados de tamafio
uniforme y con balcones. S.XIX

Proteccion parcial (fachada)
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Denominaciéon

Situacioén

Descripcion

Nivel de Proteccion

Casa de Viviendas

C/Parroco Nadal n®6 esquina C/Marqués

de Villores

Edificio a tres calles aunque s6lo uno de sus lados esta tratado como fachada en su parte mas ancha. S:XX
principios

Protecciéon Documental

Casa de Viviendas

C/José Hernandez Menor n°42

Edificio de planta pequefia con gran patio trasero ocupado en parte por construcciones auxiliares. S.XIX

Proteccion Documental

Casa de Viviendas

C/José Hernandez Menor n°22

Edificio entre medianeras de estrecha planta cuya fachada ha sufrido diversas transformaciones que han
deteriorado su estructura. S. XVIII

Protecciéon Documental

Casa de Viviendas

Avda. de la Corredera n°43

Casa entre medianeras de amplio patio trasero y tres alturas. S.XIX

Proteccion Documental

Casa de Viviendas

Plaza del Maestro Chanza n°9

Edificio entre medianeras de poca fachada y mucho fondo. S. XIX mediados

Proteccion Documental

Edificio de vivienda y comercial

C/Emilio Hernandez n°3

Pequefio edificio entre medianeras de estrecha fachada con tres alturas y huecos verticales sin vuelos salvo el
mirador central bajo un balcon abalaustrado al igual que el antepecho de cubierta. S. XIX finales, principios del
XX

Protecciéon Documental

Edificio de viviendas

C/Maestro Guillen n°6

Construccion entre medianeras con fachada en angulo al solar de tres pisos que se compone de forma
simétrica a un eje central donde se sitla el acceso. S. XIX

Proteccién Documental

Edificio de viviendas

C/San Francisco n°16

Edificio entre medianeras de tres plantas y pequefio patio interior. S. XIX Gltimo tercio

Proteccién Documental

Casa de viviendas (actual
transformador)

Plaza de Biar n°25 esquina C/Rulda

Pequenio edificio en esquina de tres fachadas y dos plantas. S.XIX finales

Proteccion Documental

Banco Hispano Americano

C/lIsabel La Catdlica n®22 esquina
C/Luciano Lopez Ferrer

Edificio destinado a oficina bancaria situado en esquina aprovechandose esto para enfatizar el acceso que se
realiza por el chaflan. Sobre 1950

Proteccion parcial (fachada)

Edificio de viviendas

Avda. de la Constituciéon n°17

Construccion de poca fachada y mucho fondo con pequefio patio trasero. S. XIX dltimo tercio

Proteccién Documental

Edificio de viviendas

C/Menéndez y Pelayo n°23

Edificio entre medianeras con poca fachada y tres alturas. S. XIX mediados

Proteccion Documental

Edificio de viviendas

C/Menéndez y Pelayo n°1

Edificio entre medianeras con bastante fondo resuelto en dos plantas con acceso y zaguan central. S.XIX

Proteccion Documental

Casa de viviendas

Avda. de la Constitucion n°23 esq.
C/Emilio Hdez. y Cervantes

Edificio de gran planta ocupando toda una esquina a tres calles. S. XIX

Proteccion parcial (fachada)

Edificio de viviendas

C/Canovas del Castillo n®5

Edificio entre medianeras de amplia fachada inclinada respecto al solar que tiene poco fondo. S.XIX finales

Proteccion Documental

Edificio de almacenes

C/ de la Trinidad n21 y 25 esq. C/Madrid

y C/Ferriz

Edificio en esquina que ha sido subdividido interiormente en varios cuerpos de forma irregular. S.XIX

Proteccién Documental

Casa de viviendas

C/Tribuno Joaquin Maria Lépez n°11

Pequefio edificio entre medianeras con acceso y escalera laterales quedando una planta bajo comercial.
Principios del S. XX

Proteccion parcial (fachada)

Fabrica de harinas “La Cervantina”

C/Sancho Medina y C/ de la Virgen

Edificio en esquina con nave trasera. Sobre 1930-1940

Protecciéon Documental

Casa de viviendas

C/Maestro Guillén

Edificio compuesto por dos plantas mas cambra en cuya fachada destaca el cuerpo formado por la primera
planta superior con profusa ornamentacién neobarroca. Principios del S.XX

Protecciéon Documental

Comparsa

C/Parrales n°34

Edificio de tres plantas y tres huecos en cada una. Principios del S.XX

Proteccion parcial (fachada)

Antiguas Escuelas Publicas

C/Tercia n®12

La edificacion principal es de una planta, con una composicion muy regular. Siglo XX, alrededor de 1930

Proteccién Documental

Proteccion Integral

Chimenea Junto Avenida de Alicante Chimenea de Ladrillo visto en forma helicoidal. Industrial, finales siglo XX Obs.: Constituye un hito en el paisaje
urbano
Proteccion Integral
Chimenea Carretera de Biar Chimenea de ladrillo viso octogonal sobre podium cubico. Industrial, principios S.XX Obs.: Constituye un hito en el paisaje

urbano

Chimenea de la fabrica El Pifiuelo

Carretera de Yecla

Chimenea conica sobre podium hexagonal todo de ladrillo visto. Industrial, finales s. XX

Proteccion Integral
Obs.: Constituye un hito en el paisaje
urbano

*TABLA 14. CATALOGO DE ELEMENTOS, EDIFICIOS Y CONJUNTOS DE INTERES HISTORICO-ARTISTICO —~CASCO- (PGOU AYUNTAMIENTO DE VILLENA).
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PATRIMONIO RURAL ETNOLOGICO Y ARQUEOLOGICO

Las Normas Urbanisticas del Plan General de Ordenacion Urbana definen un ambito geogréfico
para el que se establece la obligatoriedad de redactar un Plan Especial de Proteccién para
conservar los valores ecoldgicos de la zona. En el ambito del Plan Especial, que se distribuye a
lo largo del recorrido de la Acequia del Rey, destacan dos ambientes diferenciados: la antigua
Laguna de Villena y la zona de Huerta, con cultivos de regadio, que cuenta con un importante
patrimonio hidraulico, protegido en virtud de lo dispuesto en el art. 45 de la Ordenanza
municipal sobre el medio rural. (BOPA n® 17 de 27.01.2009). El anexo | de la Ordenanza
municipal sobre el medio rural en el término de Villena, es una relacion de elementos y

sistemas protegidos incluidos del patrimonio rural de Villena.

El 4rea de la Huerta de Villena se ha marcado como un bien singular de caracter etnologico.
La ocupacion y el cultivo continuado de estas tierras desde la época islamica hasta la
actualidad la convierten en un documento excepcional de la evolucion de la historia econémica
de Villena. Por este motivo, cualquier intervencion que se realizase en su interior, encaminada
a la modificacion del parcelario, o remocién de terrenos tendria que ir acompafiada del
pertinente estudio historico, arqueoldgico y etnoldgico. En este lugar podemos encontrar un
gran numero de elementos patrimoniales de tipo historico y etnolégico, por lo que

consideramos gue nos encontramos ante una zona de especial singularidad.

5.19. Paisaje

El paisaje del Alto Vinalopd estad salpicado de vifiedos, pequefias huertas, masas arboladas
aisladas y cabezos, ondulaciones de afloramientos tridsicos, formados por arcillas y yesos,

caracterizados por presentar una vegetacion especifica, principalmente matorral.

Por su situacién y configuracion, se considera un altiplano con rasgos de transicién entre el
paisaje manchego y el levantino. Por lo que respecta a su génesis, el relieve presente en el
término de Villena y comarca esta relacionado con dos factores: las condiciones climaticas y la
tipologia del roquedo. La zona esta sometida a la accién de un sistema erosivo mediterraneo
puesto de manifiesto en el ritmo de precipitaciones y en las temperaturas, que favorece la
formacion de glacies, ramblas y barrancos, potenciados por la escasa cobertura vegetal que
existe en algunas zonas. El predomino de calizas, margas y arcillas se manifiesta en las

cumbres con un microkart y espacios arcillos como los Cabezos, comentados anteriormente.

El paisaje ha sido modificado significativamente por la intensa actividad humana,

principalmente de la agricultura y sector secundario.
Con estos precedentes podemos diferenciar las siguientes unidades paisajisticas:

Paisaje urbano: Constituido por el nucleo urbano de Villena, que en la actualidad ve limitada

su expansion por la via del ferrocarril, que lo recorre de norte a sur, al oeste de la ciudad.

Paisaje viario: Infraestructuras que cruzan el territorio, tales como la via del ferrocarril,
mencionada en el parrafo anterior, la autovia A-31, con un trazado casi paralelo al del
ferrocarril pero situado al este del nucleo urbano, y carreteras secundarias que convergen en

el ndcleo urbano.

Actualmente se estan ejecutando las obras de la Linea de Alta Velocidad Madrid-Alicante, que
también surcan el municipio de Villena de Norte a Sur, quedando al oeste del nucleo de

poblacion.

Paisaje industrial: Formado por fabricas y naves aglutinadas en poligonos industriales, como el
Poligono industrial el Rubial y otras instalaciones mas o menos desperdigadas en el territorio

como las plantas de reciclaje de residuos, el vertedero o la EDAR.

Otra infraestructura que transformar el paisaje de la zona es la futura plataforma logistica de
Villena, Parque Tecnoldgico Puerto Seco, que se ubicard en la zona de la Huerta de Villena y
se extendera desde la autovia A-31 hasta la linea de alta velocidad de acceso a Levante/Elche,

en el entorno de la nueva estacién de alta velocidad.

Paisaje agrario: Compuesto principalmente de pequefias parcelas horticolas, y algunas con
cultivos de olivar y vifiedos, que ocupan toda la zona de la Huerta de Villena y el espacio
existente entra la actual via del ferrocarril y la carretera CV-809. A este tipo de paisaje se le
asocian edificaciones aisladas, casas y construcciones ligadas a los sistemas de riego de estas

parcelas.

Un elemento muy importante dentro de este tipo de paisaje es precisamente el sistema de
riego, constituido por una red de acequias que recorre toda la zona de la Huerta, destacando

la Acequia del Rey.
Paisaje natural: Dentro del paisaje natural habria que diferenciar entre:

- Zonas llanas de suelos salinos, donde se desarrolla una vegetacién haléfita de

matorrales bajos.

- Cabezos, ondulaciones del terreno con vegetacion especifica, herbaceas y matorral.
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- Masas de arbolado aisladas, principalmente pinares, olmedas y choperas/alamedas
rodeadas de cultivos.
5.20. Planeamiento

Las alternativas propuestas en el presente documento, discurren por los términos municipales
alicantinos de Villena y Sax (Comunidad Valenciana), y por el término municipal de Caudete,

perteneciente a la provincia de Albacete (Comunidad Auténoma de Castilla-La Mancha).

A continuacion se muestra la clasificacién de los suelos afectados segun la figura vigente de
planeamiento en cada término municipal.

5.20.1. Término municipal de Villena

La ley 16/2005, de 30 de diciembre, Urbanistica Valenciana de la Generalitat, regula la
actividad urbanistica y el régimen de utilizacioén del suelo afectado.

Ademaés, el término municipal de Villena cuenta con un Plan General Municipal de Ordenacion
Urbana aprobado definitivamente en octubre de 1.992 con un proyecto de modificaciones
puntuales en 1996. La clasificacion de suelos por donde discurren los trazados de las

alternativas propuestas es la siguiente:

1) Suelo no urbanizable

- Suelo no urbanizable comudn: constituyen esta clase de suelos los delimitados en los planos

2.05 del presente documento. Todas las corredores en variante discurren por este tipo de

suelo.

- _Equipamientos: dentro de este grupo se afecta al area de Equipamiento Publico sin

especificar en las Fuentes.

- Suelo no urbanizable de proteccién especial: los tipos de suelos de esta categoria, que

quedan afectados por las alternativas de trazado propuestas son los siguientes:

- Clase 1): Interés agroldgico: constituye este tipo de suelo, aquel que su valor

agrologico es necesario preservar de todo desarrollo de edificacion que no sea el

propio de la explotacién agropecuaria de la finca.

- Clase 2): Interés paisajistico: Es aquel que por ocupar parajes de interés paisajistico es

preciso proteger, y en el que Unicamente podran realizarse instalaciones, edificaciones
0 USOS, que sean necesarios para su mejor conservacion y para el disfrute publico
compatible con los valores justificativos de su especial proteccion. Se prohiben
expresamente en esta clase de suelo las actividades extractivas y los movimientos de

tierras.

- Clase 3): Interés por yacimientos argueolégicos: Son aquellos terrenos que es

necesario proteger por existir yacimientos arqueoldgicos de interés. Su delimitacién en
los planos de ordenacién se describe como el terreno ocupado por los yacimientos
arqueologicos mas una banda de 50 metros de radio, alrededor de él. Esta delimitacion
y clase de suelo primara sobre: suelo urbanizable no programado y suelo no
urbanizable de cualquier clase (excepto de proteccion de comunicaciones); esta

delimitacion no primara sobre la clasificacion.

2) Suelo urbanizable

- Suelo urbanizable programado industrial: Constituye el suelo urbanizable programado los

terrenos asi delimitados en los planos del PGOU y cuyo desarrollo se prevé en el Programa de
Actuacion establecido en el Plan General. El suelo urbanizable programado existente en el
area de estudio corresponde al S.U.P. para desarrollos industriales ubicado junto al poligono

industrial del Rubial.

- Sector de Suelo Programado Residencial y de servicio de “Las Fuentes”: el uso dominante de

estos suelos corresponde al residencial y de servicios, y como uso incompatible se recoge el

de carécter industrial.

3) Suelo urbano

- Suelo urbano industrial: es aquel suelo cuya ordenacién queda definida, segun el Plan

General, en los planos 2.05 del presente documento, Yy cuyos terrenos estan destinados a

usos industriales.

En la siguiente tabla se resumen los tipos de suelo que quedan afectados por las diferentes

alternativas propuestas en el término municipal de Villena:
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ALTERNATIVAS 1B 2A 2B 3A 3B 4A 4B SOTERRADAS
-SNUC -SNUC -SNUC _SNUC -SNUC
TIPO DE SUELO |-SNUC -SNUC -SNUC -SNUEP: Clase 1, 2 |-SNUEP: Clase 1,2 |-SNUEP: Clase 1y _SNUEP: Clase 1 -SNUEP: Clase 1
AFECTADO -SNUEP: Clase 1y 2 |-SNUEP: Clase 1y 2 |-SNUEP: Clase 1y 2 |y 3 y3 3. 3—SUPD. Y |-supD
-SNU Eq -SNU Eq -SUPD -Equipamientos

SNUC: Suelo no urbanizable comun.

SNUEP: Suelo no urbanizable especialmente protegido
- Clase 1: Interés agroldgico

- Clase 2: Interés paisajistico.

- Clase 3: Interés por yacimientos arqueoldgicos.

SNU Eq: Suelo no urbanizable: equipamientos.

SUPD: Suelo urbanizable programado de desarrollo residencial.

5.20.2. Término municipal de Sax

El término municipal de Sax cuenta con Normas Subsidiarias de planeamiento aprobadas en

septiembre de 1992, cuya ultima revision se ha realizado en julio de 1996.

Todas las alternativas en variante discurren por Sax, siendo las formadas por el corredor “B”,
las que afectan a mayor superficie de suelo en este término, calificado como no urbanizable y
no urbanizable protegido. Este corredor, discurre por unos 2.500 metros de longitud en dicho
municipio.

Las alternativas formadas por el corredor “A”, afectan a suelo no urbanizable en unos 150

metros de longitud a su paso por Sax.

En el entorno de la actuacion, se encuentran suelos clasificados como no urbanizables y no

urbanizables protegidos.

5.20.3. Término municipal de Caudete

El planeamiento vigente en el Término municipal de Caudete son las Normas subsidiarias de
abril de 1996.

La Unica alternativa propuesta que discurre por este término es la 1B, a lo largo de 3.500
metros desde el inicio de su trazado. La alternativa discurre por suelo no urbanizable. En el
zona de actuacion, también se encuentra ubicado junto a la via actual, un area de terreno

clasificada como suelo urbano.

5.20.4. Ley del sector ferroviario de 2003

Segun la LEY 39/2003, de 17 de noviembre del sector ferroviario, las zonas de proteccion
ferroviarias deben quedar recogidas en los Planes Generales de los municipios, calificadas como

terrenos pertenecientes a “sistema general ferroviario” o denominacion similar.

Asi pues, dentro de los términos municipales de Caudete, Villena y Sax, existe una franja de
terreno que debe quedar reflejada en los planeamientos municipales como dominio publico del
ferrocarril, en el area de la nueva linea ferroviaria de alta velocidad. En este caso, dada la
antigiedad de los planes generales en los municipios mencionados anteriormente, no recogen
los nuevos cambios de calificacidon del terreno tras la construccién de dicha via. No obstante,
habra que tener en cuenta que los corredores que discurren junto a la linea actual de alta
velocidad, contaran con una zona de servicio ferroviario, aunque ésta no esté trasladada a las

normas del planeamiento de los municipios afectados.
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6. ANALISIS DE LOS IMPACTOS POTENCIALES DE CADA ALTERNATIVA

6.1. Descripcioén de las acciones del proyecto

La construccion del ferrocarril conlleva una serie de actuaciones que van a producir impactos

sobre los distintos elementos del medio ambiente.
A continuacion se describen, resumidamente, cuales son estas actuaciones.

e Demoliciones: Demoliciones de edificaciones, acequias, vallados, firmes de carreteras
existentes, pasos superiores existentes, macizos de hormigén y todos aquellos
elementos que no son necesarios ni aptos para la construccidon de una plataforma del

ferrocarril. Estos restos deberan ser gestionados y retirados a vertedero autorizado.

e Levantes de via: Se realizara desmantelamiento de la superestructura de los tramos de
via que queden fuera de servicio. Los materiales que se retiran son: carriles, traviesas,
balasto, sujeciones, aparatos de via, postes de electrificacion, catenaria, etc. Estos
materiales podran ser destinados a un segundo uso en otra plataforma ferroviaria o bien

retirados a vertedero autorizado.

e Desbroce y Tala: Esta accion consiste en tala, eliminacion y retirada de toda la
vegetacion existente en la zona, asi como basuras y escombros, los cuales no son aptos

para la construccién del ferrocarril y se retiran a vertederos autorizados.

e Decapaje de la tierra vegetal: Esta accidon consiste en la retirada de los primeros
centimetros de suelo con la intencibn de acopiarlo para su posterior utilizacion

integrandola en la restauracién paisajistica de las superficies neoformadas.

e Movimiento de maquinaria: Comprende todo el movimiento de la maquinaria necesaria
para la ejecucién de una plataforma de ferrocarril. Como consecuencia del transito de
dicha maquinaria se genera ruido, polvo e intrinsecamente a su funcionamiento, se
generan residuos; esto es, aceites usados, neumaticos, restos de combustibles y piezas

en mal estado.

e Movimiento de tierras: La implantacion de una plataforma de ferrocarril en el terreno
implica modificar la orografia de éste para adaptarlo a la geometria disefiada. Como
consecuencia se generan zonas de relleno (terraplenes) y zonas de excavacion

(desmontes). Para la ejecucién de dichas zonas es necesario el movimiento de

maquinaria, el transporte de material extraido y de aporte, la extension del mismo y

como consecuencia la generacién de ruido, polucion, residuos, etc.

Expropiaciones y ocupaciones temporales: La construccion de la plataforma ferroviaria
implica el cambio de titularidad temporal o definitiva de los terrenos en los que se

implanta la infraestructura y sus instalaciones.

Demanda de nuevas superficies para préstamos y vertederos: El balance global de
tierras en la construccion de una plataforma ferroviaria hard necesaria la generacion o

ampliacion de superficies para uso como préstamos, cantera o vertedero.

Apertura y adecuacion de caminos de acceso: Construcciéon de vias anexas al ferrocarril
o de nuevos accesos a la zona de obras necesarios para el transito de la maquinaria. La
construccién de estas vias implican alteraciones en el medio y su reversibilidad a su

estado original nunca suele lograrse.

Instalaciones auxiliares: Para la ejecucion de las obras es necesaria la creacion de zonas
auxiliares para la maquinaria, acopio de materiales, zonas de almacenes y descanso del
personal. En estas zonas y como consecuencia de la actividad que se desarrolla se
generan todo tipo de residuos que deberdn ser gestionados. lgualmente las zonas
ocupadas por dichas instalaciones quedan degradadas, siendo necesaria su posterior

recuperacion y restauracion.

Estructuras, viaductos, pasos superiores e inferiores y obras de fabrica: Necesarios para
salvar los distintos accidentes geograficos (rios, barrancos, arroyos...) y, en otros casos,
infraestructuras existentes como carreteras, autopistas, caminos, vias pecuarias y otras
vias de ferrocarril. La construccién de dichos elementos necesita en general, gran
cantidad de materiales, transito de todo tipo de maquinaria, de medios auxiliares y
personal. Como consecuencia se generan impactos de toda indole, derivados de la gran
actividad que implica la construccion de dichos elementos. Para el cruce de la
plataforma ferroviaria sobre vaguadas, arroyos o pequefios cursos de aguas, se
construyen elementos que permitan su continuidad. En la construccion de dichos
elementos, generalmente de hormigéon armado, se generan impactos, derivados

igualmente del transito de la maquinaria y generacion residuos.

Desvios provisionales: Durante la ejecucién de las obras se producen interferencias con
distintas infraestructuras, por lo que serdn necesarios desvios provisionales que

permitan la continuidad de dichas infraestructuras segun las distintas fases de obra.
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e Superestructura: Conjunto de elementos que forman la estructura superior de la via del
ferrocarril y que sirven para el soporte y guiado del material rodante. En la via
convencional esta formada por balasto, traviesas, carril y sujeciones, y en la via en
placa, por losa de hormigén armado, carriles y/o traviesas y sujeciones. La instalacién
de dichos elementos requieren de maquinaria pesada que generan impactos en la

calidad sonora.
e Funcionamiento del ferrocarril: Comprende las siguientes actuaciones:

o Explotacion del ferrocarril: Puesta en funcionamiento y gestion de la
infraestructura terminada. Durante la explotacion de una via de ferrocarril se

generan una serie de impactos derivados de las circulaciones de trenes.

o Mantenimiento de la infraestructura: Durante la vida Util de una infraestructura
ferroviaria, son necesarias intervenciones en el mantenimiento y conservacion de

los elementos que por el uso se deterioran.

En el caso del corredor actual soterrado, ademas de las acciones anteriormente descritas, se

llevara a cabo la siguiente actuacion:

e Tunel: Para el soterramiento de la via se ejecutard una seccion en tunel de forma
rectangular. Para ello se realizaran pantallas subterrdneas “in situ” de hormigén armado
gue formardn los hastiales del tunel, posteriormente se recubrird con una losa de
hormigon armado, conformando asi la seccion definitiva del soterramiento, y a
continuacion se realizard la excavacion y vaciado de tierras. La ejecucion de estos

elementos implicard durante la fase de construccidon una serie de impactos, aunque

dado el entorno urbano donde se desarrolla, seran de relevancia los impactos sobre la
calidad ambiental y sonora. Por el contrario, durante la fase de explotacion dichos
impactos desaparecen apareciendo las numerosas ventajas que un trazado soterrado

presenta frente a uno en superficie en un nudcleo urbano.

6.2. Matriz de identificacion de impactos

La ejecucion de una infraestructura con las caracteristicas de la desarrollada en el presente

documento supone la ejecucién de numerosas acciones que impactan sobre el medio ambiente.

En el caso de los corredores en variante, aunque supone la implantacion de una infraestructura
lineal en la mayor parte del recorrido, se realiza junto al corredor de la Linea de Alta Velocidad.
El impacto més sobresaliente en un proyecto de tales caracteristicas es el efecto barrera que
ocasiona la ejecucion de una estructura lineal atravesando un territorio. La fauna muy
directamente, la vegetacion de manera mas o menos indirecta y los propios pobladores de este

territorio ven alterados sus movimientos por imposicién de una barrera fisica.

En el caso del corredor actual soterrado, el efecto barrera que ejerce en la actualidad el
ferrocarril a su paso por el nucleo urbano, se veria corregido con la construccién del tramo en

tunel.

La relacion de las acciones susceptibles de causar impacto son las que a continuacion se
detallan, tanto para los del corredor actual soterrado como para los corredores en variante, las

cuales quedan claramente identificadas en las siguientes matrices de identificacién de impactos:
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MATRIZ DE IDENTIFICACION DE IMPACTOS - CORREDOR ACTUAL SOTERRADO

FACTORES DEL MEDIO ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS
Ca“d?q Geologiay B Hidrolggia Hidrogeologia Edafologia Vegetacion Fauna Habitats Nat. Otros‘espacios Vias pecuarias | Rutas Naturales | Socieoeconomia Patrimonio Paisaje
ACCIONES DEL PROYECTO Atmosférica | Geomorfologia superficial Red Natura 2000| EENNPP CV Interés de interés cultural
Comunitario ambiental
FASE DE CONSTRUCCION
Demoliciones X X X
Levantes de via X X
Desbroce y tala
Decapaje de la tierra vegetal
Movimiento de la maquinaria X X X X X X X X X X
Movimiento de tierras X X X X X X X X X X X X
Expropiaciones y ocupaciones temporales
Préstamos y vertederos X X X X X X X X
Apertura'y adecuacion de caminos de acceso X X X X X X X X X X X
Instalaciones auxiliares X X X X X X X X X X X
Tanel X X X X X X X X
Estructuras X X X X X X X
Obras de fabrica X X X X X X
Desvios provisionales X X X X
Superestructura X X
FASE DE EXPLOTACION
Ocupacion del suelo X X
Funcionamiento X X X X
X Impacto positivo
X Impacto negativo de menor grado o temporal
_ Impacto negativo de mayor grado

MATRIZ DE IDENTIFICACION DE IMPACTOS - CORREDORES EN VARIANTE

FACTORES DEL MEDIO ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS
Hébitats Nat. | Otros espacios Patrimonio

Calidad Geologiay Hidrologia . B - . - . . B -
L . S Hidrogeologia Edafologia Vegetacion Fauna . . ) Vias pecuarias | Rutas Naturales | Socieoeconomia Paisaje
ACCIONES DEL PROYECTO Atmosférica | Geomorfologia superficial Red Natura 2000 EENNPP CV Interés de interés cultural

Comunitario ambiental

FASE DE CONSTRUCCION

Demoliciones X X

Levantes de via

Desbroce y tala
Decapaje de la tierra vegetal
Movimiento de la maquinaria

XIX|X|X]|X|X

Movimiento de tierras

Expropiaciones y ocupaciones temporales

Préstamos y vertederos
Apertura 'y adecuacion de caminos de acceso
Instalaciones auxiliares

Estructuras

Obras de fabrica

XX X|X]|X]|X

Superestructura

FASE DE EXPLOTACION

Ocupacion del suelo
Funcionamiento | X

X Impacto positivo
X Impacto negativo de menor grado o temporal

_ Impacto negativo de mayor grado

x
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6.3. Descripcioén de los impactos producidos sobre los factores del medio

En este apartado se realiza una descripcién de los impactos sobre cada uno de los factores del
medio analizados anteriormente. Dentro de cada factor se distingue si los impactos se producen
en fase de construccion o explotacion y a su vez, se distingue si se produce en los corredores
en variante o en soterramiento. En la mayoria de los factores del medio analizados, cuando se
indique que los impactos son comunes a ambos corredores, lo serdn en mayor grado en los
corredores en variante, dado que estos tienen una mayor longitud y entidad que los del

corredor actual soterrado.

CALIDAD ATMOSFERICA

La atmdsfera va a sufrir una serie de impactos que afectaran a la calidad del aire debido a la
emisibn de sustancias contaminantes producidas por la ejecucion y explotacion de la
infraestructura del ferrocarril. Otro aspecto que impacta sobre este factor es la afeccion por
ruidos, que puede producir un malestar, el cual, tras una exposicion prolongada, conduzca al
deterioro y a la enfermedad. Estos niveles elevados se pueden generar tanto en fase de

construccion como de explotacion de la linea del ferrocarril.
Durante la fase de construccién

Impactos especificos en el corredor actual soterrado:

e La calidad del aire se vera sensiblemente afectada por el movimiento de maquinaria, ya
gue aumentara la concentracion de gases y la cantidad de particulas en suspension
tanto por los desplazamientos realizados como por el transporte de materiales. En
cuanto al ruido, por el uso de la maquinaria se produce un aumento de éste debido al

sonido del transito de la maquinaria y del ruido del motor.

e Los movimientos de tierras producen emision de polvo, aumentando la concentracion de
particulas en el aire. En cuanto al ruido que provoca el movimiento de las tierras, que
hace que la contaminacion acustica se vea incrementada, hablamos de un impacto local
y temporal de dificil correccion ya que estos movimientos de tierras son imprescindibles

para la realizacion de la obra.

e El acopio de materiales en zonas habilitadas para ello, instalaciones auxiliares, supone la

movilizacién de éstos, lo cual conlleva la emision de particulas sélidas a la atmésfera.

e La construccién del tinel va a generar levantamiento de polvo y un aumento de las
emisiones acusticas, siendo el impacto mayor cuando la longitud del soterramiento sea
superior. No obstante, este impacto sera temporal y teniendo en cuenta el sistema
empleado para la ejecucién del falso tanel, el polvo y el ruido se podran acotar con las

medidas correctoras oportunas.

Impactos especificos en corredores en variante:

En el caso de los corredores en variante, ademas de los impactos, mencionados anteriormente,

a excepcion de la construccién del tanel, se producen también los siguientes:

e La apertura y adecuacion de pistas de acceso va a generar un aumento de la
contaminacion por emisién de polvo, incrementando por tanto la contaminacion por

particulas en la atmésfera.

e La actividad de desbroce generard un aumento de la concentracion de las particulas en
suspension debido al efecto que realiza la vegetacion de fijacion de la tierra y polvo en

la superficie del suelo.

e El decapaje de la tierra vegetal tiene como consecuencia el levantamiento de polvo,
cambiando las caracteristicas del aire en la zona de actuacion. Las emisiones seran
fundamentalmente polvo procedente del levantamiento de materiales por parte de la

maquinaria.

e La generacion de nuevas superficies dependiendo de la orientacion que resulte
provocara cambios microclimaticos. Por ejemplo, en el caso que las nuevas superficies
estén orientadas al sur, la insolacion serd mayor y estara protegida de los vientos frios
del norte. A mayor pendiente, las variaciones microclimaticas son mayores en la zona de
actuacion de la obra. En todo caso se considera que esta es una afeccién débil debido a
que las superficies generadas no son del tamafo suficiente como para causar un cambio

mas alla de la superficie generada.

e La demolicion de una plataforma preexistente y los levantes de via van a generar, por
un lado, particulas solidas que producirdn contaminacion atmosférica, y por el otro estas

actividades, generaran un aumento del nivel sonoro.
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En fase de explotacion:

Impactos especificos en el corredor actual soterrado:

En el corredor actual soterrado, al discurrir en tunel, se reduce el ruido, siempre en mayor o

menor medida en funcion de la longitud del soterramiento.

Con respecto a las vibraciones, se tomaran las medidas oportunas para evitar el incremento

producido en las vibraciones por la via en placa.

Impactos especificos en corredores en variante:

Con la ejecucién de los corredores en variante, se aumentara el ruido en zonas donde
anteriormente no existia esta infraestructura. En otras zonas, como aquellas comunes a la
linea de alta velocidad se sumaran a los impactos que genere la propia linea de alta
velocidad. Por otro lado, en los corredores en variante se mantiene el ramal para acceso de
cercanias desde Alicante; esto implicard mantener parte de los impactos relativos al ruido y

vibraciones en la zona sur del ntcleo urbano de Villena.

GEOLOGIA Y GEOMORFOLOGIA

Los impactos producidos sobre estos dos factores del medio seran debidos a cambios

producidos en las formas geolégicas y/o geomorfoldgicas asi como a la pérdida de materiales.

Los movimientos de tierra, demanda de nuevas superficies y generacién de nuevas superficies
cambiardn la forma de la geomorfologia y geologia al modificar pendientes y orientaciones.
Ademas movimientos de tierras y demanda de nuevas superficies como préstamos y canteras

supondran una pérdida permanente de materiales geoldgicos.

Otras actuaciones como acopios, apertura y adecuacion de pistas de acceso y generacién de
pasos superiores/inferiores/tuneles producirdn un cambio en las formas geomorfolégicas, en

algunos casos de caracter temporal (acopios) y en otros de caracter permanente.
En fase de construccion:

Impactos especificos en el corredor actual soterrado:

El corredor soterrado se desarrolla sobre el corredor de la via actual, siendo el principal impacto
geoldgico y geomorfolégico, la ejecucion del tanel, que supondra la extraccion de gran cantidad

de material.

Impactos especificos en corredores en variante:

Los corredores en variante de trazado se plantean por una banda de territorio que se
corresponde con el corredor de la LAV. En el corredor 1, que discurre por el oeste y adosada a
la LAV, se afectara al Cabezo del Polovar, formacidén caracteristica de la zona, que también se

ha visto afectada por la Linea de Alta Velocidad.

e Para la apertura y adecuacion de caminos de acceso puede que sea hecesaria la
formacion de taludes y la realizacibon de pequefios desmontes modificando las
pendientes y estructuras de la geomorfologia. Se realizan, pues, cambios en las
pendientes de las laderas donde se sitien los caminos y en el relieve al generarse

nuevos taludes que antes no existian.

e Con el decapaje de la tierra vegetal, al retirar la primera capa constituyente del suelo se
esta afectando directamente a la forma y estructura de éste, modificAndose su

geomorfologia y geologia respectivamente.

e La construccion de una linea de ferrocarril implica necesariamente movimientos de
tierra, dado que no admite en su disefilo rampas y pendientes excesivas (< a 15-18%o).
A la necesidad de importar materiales se une la necesidad abrirse paso excavando y
terraplenando, con lo que los movimientos de tierra se consideran una accion
fundamental para esta infraestructura. La excavacion y terraplenado provocan por tanto
una afeccién directa en la fase de obras a la geologia. Es una de las afecciones mas
importantes durante la actuacion debido a su dispersion y a la magnitud de los mismos.
La ejecucion de estas acciones modifica pendientes y cota del terreno, lo que se traduce
en la modificacion de lineas y formas. Estas lineas y formas son apreciables a partir de
la pérdida de volumenes originales (préstamos y desmontes) y su adicion en otro lugar

(vertederos y terraplenes).

e Con la demanda de nuevas superficies, el aporte de materiales sobrantes y la captacion
de materiales necesarios van a provocar la alteracion geol6gica del terreno debido a que
se van a introducir materiales que antes no existian en el caso de los vertederos y de
materiales que se van a extraer en caso de los préstamos. Tanto el depdsito de
materiales como la extraccion van a suponer la creaciébn de nuevas estructuras y la
modificacion de las existentes cambiando relieve, pendientes y otros elementos de la
geomorfologia. Estas afecciones deben tenerse en cuenta tanto en vertederos como en

los préstamos previstos.
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e En la generacion de nuevas superficies, los desmontes ocasionan pérdida de materiales la zona de la Huerta, que se repondran para mitigar dicho impacto. Mas concretamente las

geol6gicos. En todo caso esta afeccion es puntual ya que la cantidad de materiales afecciones se producirédn en los siguientes puntos:

retirados es escasa en comparacion con la cantidad de materiales existentes, por lo que

se considera que esta afeccion no es de gran importancia. La geomorfologia ademas se
ve afectada por las alteraciones topograficas que provoca la generacién de taludes de

terraplenes y de desmontes. Estos desmontes y terraplenes ocasionan unas nuevas

superficies con pendientes diferentes de las que existian.

e La construccion de estructuras, pasos inferiores y superiores, supone un cambio en el

Junto al corredor 3, se encuentra el humedal “Las Charcas”, de gran interés ecoldgico,

por lo que se podria ver impactado por la ejecucion de dichos trazados.

Ademds, todos los corredores atravesarian el humedal Antigua Laguna de Villena,
afectando entre otras a la Acequia del Rey, al Canal de la Huerta de Alicante y el Rio

Vinalopo.

Los impactos que generan a la hidrologia superficial estos corredores se derivan de las

relieve de la zona ya que se producen nuevos taludes y terraplenes. Estos nuevos

siguientes acciones del proyecto:

taludes y terraplenes modifican las pendientes y orientaciones originales. Al discurrir los
corredores en variante principalmente en terraplenes de mala capacidad portante se °

prevé el pilotaje profundo.
En fase de explotacion:

Impactos especificos en el corredor actual soterrado:

No producira ningin impacto adicional al ya existente.

Impactos especificos en corredores en variante:

En su totalidad, estos corredores van a ocasionar una clara modificacién en la geomorfologia
del terreno por la ocupacion del suelo, por la construccion de desmontes y terraplenes, y por la .

propia infraestructura

HIDROLOGIA SUPERFICIAL

Entre los impactos producidos sobre la hidrologia destacan la contaminacién por solidos o
liquidos procedentes de las acciones inherentes a la obra y las modificaciones en el cauce

habitual de los arroyos y rios de la zona, como puede ocurrir con las obras de drenaje.
En fase de construccion:

Impactos especificos en el corredor actual soterrado:

No se produce ningun impacto a la hidrologia superficial.

Impactos especificos en corredores en variante:

El desarrollo de las actuaciones, en el caso de los corredores en variante, afectaria al humedal o

de la antigua Laguna de Villena y Las Charcas, asi como a las numerosas acequias existentes en

La ejecucién de pistas acceso sobre los cauces de los rios puede modificar el
comportamiento del caudal de estos, su trayectoria y vegetacién. Ademas se producira
el levantamiento de particulas de polvo que pueden llegar a los rios, contaminandolos

por un aumento de sedimentos en suspension.

Las labores de mantenimiento de la maquinaria, como puede ser el cambio de aceite,
pueden provocar derrames de contaminantes si no se lleva a cabo una gestion
adecuada. Los vertidos de estos contaminantes pueden afectar de forma directa a los

cursos de agua.

Con el desbroce y la tala, al desaparecer la vegetacion, cambia la resistencia del terreno
al discurrir las aguas de escorrentia, pudiendo abrirse nuevas lineas de debilidad sobre
el terreno alla donde antes no existian, y modificAndose por tanto la red de drenaje de
la cuenca dentro de la cual se esté actuando. Esto posee finalmente efecto sobre el
encharcamiento de zonas que previamente no se encharcaban, o la desaparicién de
escorrentias en lugares en los que se daban. La vegetacién ejerce un papel de
mantenimiento del suelo conservando su estabilidad. Al perder la vegetacion, las raices
dejan de mantener la estabilidad del suelo y se hace éste mas vulnerable frente a la
erosion tanto hidrica como por efecto del viento. Esta afeccion es extensa en el caso de
los corredores en variante ya que afecta a todos los lugares por donde discurre la traza
y las zonas accesorias a ésta, necesarias para la realizacion de la obra. En este caso se
trata de una afeccion grave y difusa, pero corregible mediante el disefio de las medidas

correctoras adecuadas.

El decapaje de tierra vegetal puede producir el arrastre de solidos que pueden ir a parar

a los cursos de aguas, originando la pérdida de calidad de éstas.
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Las escorrentias y cauces reciben la afeccion por el movimiento de tierras directamente
a través de la ocupacion de los cauces o la modificacibn de las pendientes vy
orientaciones cambiando asi la escorrentia. Estos movimientos de tierras provocan la
desagregacion de los materiales del suelo haciendo que sean mas facilmente arrastrados
y provocando el aumento de la contaminacion en los cauces a los que llegue la
escorrentia a través del lavado de sélidos desprendidos que viajan disueltos o en
suspension. El arrastre de estas sustancias provoca la pérdida de calidad de las aguas
de los arroyos afectados. En este punto es necesario mencionar que no se podran
extraer tierras de los cauces de la zona para la construccién de la linea de ferrocarril,

evitando asi la posibilidad de debilitar los taludes de los cauces.

La demanda de nuevas superficies supone que si los préstamos no estan correctamente
situados pueden afectar a la hidrologia por interrupcién de los cauces y aumentar la
contaminacion hidrica por materiales en suspensiébn que son arrastrados por la
escorrentia superficial. Esto es debido a que, como se ha indicado, la estructura del
suelo se ve debilitada y se aumenta la vulnerabilidad de la erosion. En todo caso se trata

de una afeccién corregible mediante la correcta situacion de los préstamos y vertederos.

El depoésito de materiales puede afectar de forma directa a la red de drenaje al situarse
junto a cauces. También puede afectar aumentando la contaminacion de los cursos de
agua si los depositos de materiales se sitGan en lugares donde la escorrentia es mayor

pudiendo provocar contaminacion tanto de naturaleza quimica como fisica.

En la generacion de nuevas superficies, terraplenes y desmontes provocaran el aumento
de escorrentia al circular el agua por pendientes que antes no existian. Por ello se
realizaran obras de drenaje provocando la reunion de las aguas de escorrentia en
cunetas. Es importante realizar adecuadamente el disefio de estas obras y la eleccion de
su ubicacién para que el impacto sobre el transporte de materiales (erosién, transporte
y sedimentacion) no sea mayor del que inherentemente ya le corresponde a esta

actuacion.

La construccién de la estructura sobre cursos fluviales, puede afectar de varias maneras:
modificacion temporal de su cauce y caudal, ocupacion de los cauces, modificacién de
las pendientes y orientaciones cambiando la escorrentia, episodios de contaminacion
fisica 0 quimica. En todo caso decir que estas afecciones se van a reducir al periodo de

construccion de la infraestructura, y por lo tanto tendran caracter temporal. Ademas

pueden ser minimizadas e incluso evitadas con las pertinentes medidas correctoras y

preventivas.

Durante la construccién de la obra de drenaje, especialmente si ésta se realiza en la
época de lluvias, serd necesaria la desviacion de escorrentias naturales que pasan cerca
o por el lugar elegido para instalar la obra de fabrica. En estos casos la desviacién
debera realizarse de forma efectiva, a salvo de focos contaminantes como materiales de
obra apilados o almacenados, 0 maquinaria que se encuentre en los alrededores de la
obra. De no cumplirse estas recomendaciones la afeccibn de las aguas por
contaminacion de soélidos y liquidos como aceites o carburantes es segura, impactando

sobre los cauces que se ven afectado por la linea del ferrocarril.

La demolicion de plataforma actual puede producir residuos que vayan a parar a los

cauces de los cursos fluviales cercanos a la actuacion.

En fase de explotacion:

Ya en fase de funcionamiento los impactos seran los derivados de la intercepcién de cauces,

impacto que ocasiona la ocupacion del suelo por la infraestructura y la presencia de obras de

drenaje.

Impactos especificos en el corredor actual soterrado:

No se producira impacto alguno sobre este factor.

Impactos especificos en corredores en variante:

La zona afectada por la ocupacion de la infraestructura dejara de tener capacidad para
atender el agua de escorrentia, a lo que hay que sumar la barrera que ejerce la
construccion para posibles cursos existentes, a los que se les tienen que realizar obras

de drenaje. De esta manera, se altera el recorrido natural que llevarian esas aguas.

Durante el uso de la infraestructura es posible que se produzcan vertidos accidentales

que lleguen a las corrientes de aguas proximas al ferrocarril.

HIDROGEOLOGIA

Contaminacion directa por infiltracion de sustancias contaminantes en el subsuelo, o indirecta,

ya sea por arrastre de estos mismos contaminantes en las aguas de escorrentia que recargan el

acuifero o por la recarga mediante arroyos que hayan sufrido esta contaminacion. Las

sustancias potencialmente contaminantes en este caso seran liquidos derivados de pérdidas de
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fluidos durante el funcionamiento de la maquinaria, o en accidentes de ésta y los lixiviados
producidos por un mal acopio de materiales o residuos, que pueden producir el depédsito de

éstas sobre el suelo, posibilitAndose asi la filtracion a los acuiferos.

La eliminacién de suelo y de la cubierta vegetal existente facilitan los procesos de filtrado,
debido a que los elementos finos y la materia organica, que podrian retener por filtracion el
avance de estos liquidos, no estan ya presentes. Acciones como movimientos de tierras en
general, movimientos de maquinaria y el desbroce y la tala contribuyen a la aparicion de esta

circunstancia.

El acuifero que se veria afectado por el desarrollo de las obras en ambos casos, soterramiento o
variante, seria el acuifero de Villena-Benejama, perteneciente a la unidad hidrogeologica de
Yecla-Villena Benejama (08.36), y mas concretamente a su formacion Cuaternario de Caudete-

Villena.
En fase de construccion:

Impactos especificos en el corredor actual soterrado:

e Con el movimiento de tierras se podria alterar la recarga de los acuiferos en caso de que
la excavacién o el movimiento de tierras se haga en una zona de importancia para la
recarga del acuifero. No es este el caso puesto que el soterramiento discurre por zona

urbanizada e impermeable.

e La ejecucion de cimentaciones profundas puede alterar el flujo subterraneo en el caso

de que la ejecucidn sea deficiente y se produzcan filtraciones.

e Los vertidos o préstamos también pueden suponer afecciones para la hidrologia
subterranea, en concreto para la calidad de sus aguas, variando los puntos de filtracion,
los de salida y la calidad de las aguas que fluyen entre ellos, ya que los procesos de
filtracién normales se ven acelerados por la inexistencia de suelo para ser realizados.
Esta afeccién es de muy poca magnitud si comparamos la superficie de los acuiferos y la

cantidad de espacio ocupado por los vertederos o préstamos.

e La hidrogeologia puede verse afectada por el acopio de materiales si estas zonas se
sitian sobre los acuiferos aluviales y a su vez tiene lugar el derrame accidental de
alguno de los productos liquidos, necesarios para la ejecucion de las obras, que estén

almacenados en estas areas.

Impactos especificos en corredores en variante:

Ademés de los impactos anteriores referentes al movimiento de tierras y maquinaria, a los
vertidos, préstamos y acopios, comunes también para los corredores en variante, en estos

corredores se pueden producir también otros impactos derivados de las siguientes acciones:

e La afeccién sobre las aguas superficiales por la apertura y adecuacién de caminos de
acceso puede llegar a perjudicar al agua subterranea ya que los sistemas hidrol6gicos,

superficial y subterraneo, estdn comunicados e interactian entre si.

e La retirada de la vegetacion provoca el aumento indirecto de la escorrentia. Esto es
debido a que se pierde la capacidad de retencién de agua que tenia el suelo, por efecto
de la vegetacion, disminuyendo también como consecuencia la capacidad de recarga de
los acuiferos aluviales, ya que el suelo pierde propiedades de retencién y absorcion de

agua.

e La ejecucién de cimentaciones profundas puede alterar el flujo subterrdneo en el caso

de que la ejecucion sea deficiente y se produzcan filtraciones.

e El decapaje de la tierra vegetal supone la eliminacion del primer filtro natural de las

aguas que se infiltran en el subsuelo.

e En la generacién de nuevas superficies, los taludes aumentan la impermeabilidad del
suelo, disminuyendo la tasa de recarga de los acuiferos aluviales y concentrando las
zonas de recarga en puntos diferentes a los anteriores debido a la reunion de aguas, a
un lado y a otro de la linea de alta velocidad, y a la recogida de agua por las obras de

drenaje.

En fase de explotacion:

Impactos especificos en el corredor actual soterrado:

El corredor actual soterrado no afectara al acuifero.

Impactos especificos en corredores en variante:

Los corredores en variante discurren principalmente por terrenos impermeables. Produciran un
mayor impacto aquellos que ocupen una mayor superficie sobre terrenos permeables, ya que

modificaran la recarga del acuifero en esas zonas.
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EDAFOLOGIA

Pueden darse tres tipos de impactos sobre el suelo: erosion y pérdida de la estructura,

contaminacion por filtraciones y destruccion del suelo.

En fase de construccion:

Impactos especificos en el corredor actual soterrado:

El movimiento de la maquinaria provoca cambios en las propiedades del suelo
(estructura y composicion quimica y bioldgica) por el efecto de la compactacién en sus
primeros centimetros, apisonamiento, desagregaciéon de los elementos finos y
destruccién de la materia organica por friccion y calentamiento. Estas afecciones se
limitan sélo a la zona por donde circula la maquinaria. Se trata de una afeccion de

caracter puntual y temporal que cesara cuando terminen las obras.

Con el movimiento de tierras, el suelo, como soporte fisico de la infraestructura, se ve
afectado por la pérdida directa de éste (la superficie que ocupara la traza supondra la
supresion de la capa superior de suelo). En este caso la afeccion se circunscribe a los
lugares donde se realizan los movimientos y excavaciones de tierra, que al ser
necesarios para la construccién de la linea del ferrocarril, son de dificil correccion. En los
lugares donde no se va a situar la plataforma de la linea del ferrocarril se guardara la

tierra vegetal para posteriormente utilizarla para la recuperaciéon del suelo.

Las superficies que soportardn temporalmente depdésitos de materiales sufrirdn una
compactacién del suelo, alterando la estructura del mismo y modificando la

permeabilidad y aireacién, asi como la destruccion de horizontes superficiales.

Impactos especificos en corredores en variante:

Los impactos sobre la edafologia en estos corredores son los mismos que los anteriores,

aunque teniendo en cuenta que muchas de las acciones del proyecto que se realizan en los

corredores en variante no son necesarias, 0 se consideran minimas, en la ejecucion del

soterramiento del corredor actual (decapaje, desbroce y tala, demanda y generacion de nuevas

superficies, construccion de estructuras, viaductos, pasos a distinto nivel y obras de drenaje...).

En estos corredores se pueden producir también los siguientes impactos:

La construcciéon de las pistas de acceso puede provocar la pérdida directa de suelo.
Ademas se produce la compactacion del suelo al pasar la maquinaria a través de él. Este

tipo de afecciones son inevitables para la realizacién de las pistas de acceso por lo que

en cualquier caso seria muy dificil el disefio de medidas correctoras. En todo caso se
trata de una afeccion leve ya que estd muy localizada en los lugares por donde

discurren los caminos de acceso.

Con el desbroce y la tala, al eliminar la vegetacion, el suelo sufre desagregacion de sus
materiales ya que las raices contribuian al mantenimiento de la estructura del suelo. La
vegetacion influye tanto en la conservacion del suelo por la accion de las raices como en
su formacion ya que, ademas de la roca madre y del clima, el tercer factor influyente en
la formacion de suelos es la vegetacion. Por todo ello, la retirada de la vegetacion
provocara sobre el suelo una afeccidon de caracter grave pero recuperable en aquellos

lugares donde no se sitle la plataforma del ferrocarril.

Uno de los impactos mas graves es la pérdida de suelo por eliminacién directa, debido al

decapaje de la tierra vegetal.

La demanda de nuevas superficies produce afeccion por modificar las capas superficiales
en vertederos al depositar materiales sobre el suelo. Esta afeccion es parcial segin
como se desarrolle el mismo. En el caso de los préstamos la afeccion es a todo el suelo
ya que lo que se pretende es la extraccion de material. La explotacion de préstamos
provoca la descompactacion del suelo, aumentando su vulnerabilidad ante procesos

€rosivos.

Los suelos resultantes en las superficies neoformadas no son suelos en un sentido
estricto de la definicion, ya que no han sido formados a partir de procesos fisico-
quimico-bioldgico, sino que han sido creados por adicion y compactaciéon de material
inerte que ha sido cubierto de una capa de tierra con una mayor o menor proporciéon de
elementos finos y materia organica. El sustrato resultante en las superficies
neoformadas suele ser una cubierta de elementos finos desagregados, constituida por
materiales poco combinados, escasos nutrientes y una estructura débil y poco
diversificada, con lo que la actuaciéon de revegetacion es fundamental para su viabilidad
ecoldgica futura. La generacion de estas superficies, de débil estructura, se traduce en
un aumento de la vulnerabilidad frente a procesos erosivos, ya sean de caracter hidrico

o eodlico.

Para la construccion de las estructuras, viaductos y pasos a distinto nivel, sera necesario

el desmantelamiento del suelo de la zona donde se ubiquen.
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e Para la instalacién de las obras de drenaje, sera necesario el desmantelamiento del Interés Comunitario, su identificacion y alcance se analiza en el apartado correspondiente de
suelo de la zona en la que se va a actuar. Esta afeccion puede ser Gnicamente puntual si espacios naturales.

se vuelve a dejar las capas de tierra en el mismo sentido sitio en el que las . . ,
J P y q Los impactos que se puedan producir seran:

encontramos antes de iniciar las obras.
En fase de explotacion:

Impactos especificos en el corredor actual soterrado:

No se produce ningln impacto.

Impactos especificos en corredores en variante:

Se producira una pérdida total de suelo por la nueva ocupacién de la infraestructura. Asimismo,
se perjudicaran los procesos de escorrentia habituales, lo cual puede ser perjudicial para la
estabilizacion de suelos y su proceso de formacion a partir del cambio de las escorrentias
primarias que transporten elementos finos. Estas escorrentias pueden pasar a depositar
materiales en zonas en las que no se depositaban, mientras que pueden pasar a erosionar en

zonas en las que esto no ocurria.

VEGETACION

La pérdida de vegetacion por eliminacién directa (desbroce y tala) supondra destruccién vy
fragmentacion de habitat. Durante la fase de funcionamiento, las afecciones seran las derivadas

de la desaparicion de vegetacion bajo las nuevas estructuras e infraestructuras.

Es importante destacar que ni los corredores en variante ni el corredor actual soterrado afectan

a las Microreservas de Flora, Cabecicos de Villena y Miramontes.
En fase de construccion:

Impactos especificos en el corredor actual soterrado:

La franja que ocupa el soterramiento es la linea férrea actual, y suponiendo que abarcara una
mayor superficie, ésta serd en zona urbana, paralela a la linea, donde la vegetacion es escasa,
predominando algunos arboles aislados como moreras y chopos existentes en el paso a nivel
gue conduce a la carretera de Yecla, y abetos, aligustres, cipreses y moreras japonesas dentro

de la propia estacion de ferrocarril.

Impactos especificos en corredores en variante:

Sobre posibles afecciones de algunas alternativas a las formaciones vegetales incluidas en la

Red Natura 2000, Habitats protegidos por la Comunidad Valenciana o Habitas naturales de

Para la construccion de caminos de acceso es necesario la eliminacién de la vegetacion.
Cabe decir que se generan superficies que pueden ser aprovechadas por ruderales y
arvenses, sobre todo en los bordes de los caminos donde se desarrollan estas especies

con mayor facilidad.

Con el movimiento de la maquinaria, la vegetacion se verd afectada tanto por las
emisiones de polvo como por la destruccién de la misma en los lugares habilitados para
su paso. Las emisiones de polvo pueden provocar la alteracion de su sistema
respiratorio al obstruir las estomas, dificultando la fotosintesis por el impedimento de la
transpiraciéon. Por otro lado, la compactacion de los suelos tiene como efecto la
aparicion de comunidades ruderales de muy bajo valor ecoldgico. El riesgo de los
vertidos accidentales es causa de una posible alteracion de las condiciones del medio
gue traiga consigo un cambio de las comunidades vegetales. Este riesgo de vertidos y el
aumento de los niveles de inmision de gases pueden producir la aparicion de

enfermedades en los cultivos, lo que conlleva la pérdida de produccion.

La vegetacion es el factor mas afectado por el desbroce y la tala, que se traduce en la
eliminacion directa de la misma. La ejecucién de los corredores en variante, al ocupar
gran superficie, afecta mas a la vegetacién, fundamentalmente a especies de suelos
salinos. Al afectar habitats de interés, especies arboreas u otras especies mas sensibles

se realizaré el disefio de medidas preventivas y correctoras para corregir esta afeccion.

El decapaje de la tierra vegetal supone el cambio en la estructura del suelo y la
eliminacién del horizonte orgénico, disminuyendo la calidad de éste en nutrientes para
las plantas, lo que repercute en la vegetacion que éste soporta, especialmente en las

caracteristicas agrolégicas del mismo.

Con los movimientos de tierra, por un lado, también se repercute en la vegetacion que
el suelo soporta, y por otro lado, la ocupacién del suelo conlleva la eliminacion de la
cubierta vegetal. EI movimiento de tierras favorecera previsiblemente a las especies
ruderales y adventicias propias de terrenos abandonados y solares, incluso a aquellas
nitrofilas que aprovechan los restos de vertidos propios del funcionamiento de la

maquinaria. El aumento de niveles de particulas también afecta indirectamente a la
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vegetacion ya que puede obstruir los estomas de las plantas impidiendo la transpiracion

de las mismas.

e Por la demanda de nuevas superficies, donde existiera una comunidad vegetal con un
mayor o menor grado de naturalidad, se provoca la desaparicion de la misma por

desbroce previo a la extraccion o al vertido.

e Con el acopio de materiales, la vegetacion se vera afectada directamente mediante la
ocupacion de suelo sobre el que no podra desarrollarse. Una vez retirados los depdsitos
de materiales, los cambios sufridos por el suelo afectardn de forma indirecta a la
vegetacion impidiendo en algunos casos la recolonizacion natural de las zonas usadas
para el depésito de materiales. Sin embargo, para la vegetacion de arvenses y ruderales
de la zona sera una nueva superficie a recolonizar, ya que debido a la naturaleza de

estas especies (son muy competitivas), son idéneas para crecer en zonas degradadas.

e Las superficies neoformadas se encontraran en el momento de su creacién
completamente desprovistas de vegetacion, siendo colonizables a largo plazo por
especies ruderales o arvenses, cuya principal caracteristica ecolégica es la capacidad de
colonizar suelos pobres. De todos modos, estas superficies seran revegetadas segun

indiquen las medidas de restauracion paisajistica correspondientes.

e La instalacion de nuevas estructuras supondra la eliminacién de toda aquella cobertura
vegetal que se sitle en los puntos de apoyo de las mismas. Estas estructuras generan
nuevas superficies que son susceptibles de ser recolonizadas por especies arvenses y
ruderales presentes en la zona, por lo que también deberan ser tenidas en cuenta en la

restauracion paisajistica.

e La vegetacion ademas se vera afectada en aquellos lugares donde se realicen las obras
de drenaje, sobre todo aquellas de mayor dimension. En todas ellas, serd preciso
despejar la zona de la vegetacion existente. Esta accion no solo afectard al espacio
ocupado por la obra de drenaje sino también a la superficie ocupada para su realizacion,
por tanto variara en funcion del tamafio de la obra de drenaje, del tipo de maquinaria
empleada, de la superficie total de afeccion para su construccién y del tipo de

ecosistema y especies afectadas.
En fase de explotacion:

Impactos especificos en el corredor actual soterrado:

No se produce impacto.

Impactos especificos en corredores en variante:

En la zona que ocupara la nueva linea del ferrocarril en si, serd imposible su colonizacién por la

vegetacion, perdiéndose asi espacio que antes estaba ocupada por ésta.

FAUNA

La fauna que se vera mas afectada por el ferrocarril sera la compuesta por vertebrados
terrestres, para los que una infraestructura sobre el terreno supondra siempre una barrera,
infranqueable en algunos casos, y mortal en otros. Las aves y los insectos voladores evitan este

problema al elevarse y rebasar la infraestructura por arriba.

Los principales impactos sobre la fauna seran aquellos que provoquen abandono del lugar,

muerte o fragmentacién de habitat.
En fase de construccion:

Impactos especificos en el corredor actual soterrado:

Actualmente la linea de ferrocarril a soterrar discurre en superficie, suponiendo una barrera
para la fauna de la zona. Por tanto, durante la fase de construccién del soterramiento, no se

contempla ningln impacto en la fauna

Impactos especificos en corredores en variante:

A pesar de que no se intercepta ninguno de los corredores faunisticos detectados en el estudio
de fauna de la Linea de Alta Velocidad de Levante en el acceso Alicante/Elche, ya que quedan
fuera de la zona por donde discurren los corredores en estudio, el hecho de implantar una

nueva infraestructura puede producir los siguientes impactos sobre la fauna:

e Con la apertura de caminos de acceso, al verse afectada la vegetacién se afecta
indirectamente a la fauna al modificarse el habitat de ésta. La fauna de la zona emigrara

a otros lugares en busca de zonas mas tranquilas y nuevos refugios.

e El trénsito de maquinaria pesada produce varios efectos negativos sobre la fauna. Por
un lado es obvio el aumento de presencia humana y el aumento de los niveles de ruido
originando una alteracion en los hébitos de comportamiento, por otro lado puede
desencadenar la bioacumulacion de sustancias toxicas, tales como el plomo, en las
cadenas troficas o la compactacion del suelo provocando la destruccién de la

edafofauna.
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Con el desbroce y la tala que supone la eliminaciéon de la vegetacion, se produce una
evidente alteracion tanto en los habitats como en los habitos de comportamiento de las
poblaciones faunisticas de la zona. La actuacién provoca un efecto de fragmentacion de
habitat por inclusion de barreras de suelo libre de vegetacién y transito de la linea
ferroviaria, lo cual implica una pérdida de refugio y agresion directa para los animales

gue se desplazan por la zona.

El decapaje de los horizontes superficiales del suelo también supone un efecto negativo

para la edafofauna, que habita en estas primeras capas de suelo.

Con el movimiento de tierra, la remocion de los horizontes superficiales también supone
un efecto negativo para la edafofauna (invertebrados, anélidos, nematodos) que es vital
para el mantenimiento de la estructura del suelo y que habita en estas primeras capas
de suelo ya que esta fauna favorece la formacion de agregados manteniendo la
estructura del suelo y oxigenacion del mismo. Teniendo en cuenta que muchos de estos
suelos son agricolas, la afeccion sobre este tipo de fauna ocasionaria una pérdida de la
calidad de los suelos para su uso agricola, siendo asi una afecciébn grave donde se
produzca el movimiento o excavacion de tierras, aunque es recuperable debido a las
medidas correctoras que se proponen para el suelo. Ademas esta accion afecta de forma

indirecta al resto de la fauna por la pérdida de vegetacion y de la calidad del habitat.

Por la demanda de nuevas superficies, se podra producir la desaparicion directa del
habitat y la variacion en las pautas de comportamiento a consecuencia de los cambios
acaecidos en el medio. Esto se traduce en el rapido abandono del lugar por parte de la
fauna. Al terminar la explotacion el lugar podréa ser recolonizado por la fauna en el caso

de que se lleven a cabo la restauracion del habitat.

Con el acopio de materiales, la fauna se vera afectada de forma indirecta al verse

modificada la vegetacién que constituye su habitat.

La creacién de nuevas superficies ocupara una franja lineal de territorio que, de forma
directa y con caracter permanente, destruye la cobertura vegetal original o cualquier
otra parte del habitat esencial de las especies faunisticas. Estas superficies generadas
estan desprovistas de vegetacion, perdiendo su capacidad como refugio para los
animales de la zona. Teniendo en cuenta la revegetacion que se va a llevar a cabo en

estas superficies consideramos que esta afeccién es leve.

La fauna se resentira durante la construccién de las estructuras, ya que el ruido, la
presencia humana y el movimiento de tierras obligara a las especies a alejarse de la
zona, aunque después, en funcién del estado final de la zona y sus aledafios, puedan

volver a la zona.

En fase de explotacion:

Impactos especificos en el corredor actual soterrado:

El impacto que se produce sobre la fauna en este corredor es positivo, ya que libera parte de la

barrera que supone el ferrocarril actual. Por tratarse de un tramo urbano, no se considera

ningln impacto, ya que éste en caso de existir, sera minimo.

Impactos especificos en corredores en variante:

La ocupacién del suelo por la nueva infraestructura es el mas directo de todos los
impactos sobre la fauna, debido principalmente al efecto barrera que se va a generar,
ya no sélo por la construccién de la infraestructura, sino por la presencia de la via y la

circulacion de los trenes que pasaran por esa zona.

El uso de la infraestructura supone una barrera fisica para el paso de la fauna lo que

implica un alto riesgo de atropellamiento.

La presencia de obras de drenaje constituye una zona de paso para la fauna salvando la
linea del ferrocarril, aunque si no se ejecuta su disefio y construccion correctamente no
consiguen evitar el efecto barrera ocasionado por el mismo. Una mala integracion del
marco o tubo en el entorno, o la creacion de escalones insalvables para anfibios, impide
el paso de estos animales y otros a través de las estructuras. Asi se considera que los
pasos transversales de agua de la linea del ferrocarril son lugares adecuados para

habilitarlos para el paso de fauna.

SOCIOECONOMIA

En fase de construccion:

Impactos especificos en el corredor actual soterrado:

Exceptuando las expropiaciones, todas las acciones del proyecto van a producir un impacto

positivo sobre el medio socioeconémico, ya que para llevarlas a cabo sera necesaria la

contratacion de personal, produciéndose asi un incremento en el empleo y por ende en la

actividad econémica.
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Impactos especificos en corredores en variante:

Al igual que en el corredor actual soterrado, los impactos producidos sobre la socioeconomia
durante la fase de construccién son positivos debido a la generacion de empleo que estas

acciones del proyecto conllevan.

En el caso de las expropiaciones para los corredores en variante, se producird un impacto
negativo sobre el sector primario, ya que dejan de destinarse a la agricultura y pastoreo

terrenos que antes estaban dedicados a dichas actividades.
En fase de explotacion:

Impactos comunes en corredores en variante y soterramiento:

Durante la fase de explotacion, la presencia y uso de la infraestructura actuard como germen

para facilitar la comunicacion entre puntos de interés economico.

Para ambos los corredores en variante y soterramiento, el hecho de conservar una estacion de
ferrocarril accesible en el ndcleo urbano supondra un impacto positivo. También se eliminan los
efectos negativos de la barrera que en la actualidad supone el ferrocarril, poniendo en valor

terrenos sin uso actualmente, que pueden pasar a disposicion de la comunidad.

ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS DE LA RED NATURA 2000

Los Espacios Naturales Protegidos de la Red Natura 2000 son declarados como tal por los tipos
de habitats naturales y las especies autdctonas de interés comunitario existentes en dichos

lugares.

Se dara cumplimiento a la “DISPOSICION ADICIONAL CUARTA. Evaluacién ambiental de los
proyectos estatales que puedan afectar a espacios de la Red Natura 2000” del RDL 1/2008. La
evaluacion de los proyectos que, sin tener relacion directa con la gestion del lugar de que se
trate de la Red Natura 2000 o sin ser necesario para la misma, pueda afectar de forma
apreciable a los citados lugares ya sea individualmente o en combinacion con otros planes o
proyectos, se sometera a una adecuada evaluacion de sus repercusiones en el lugar teniendo
en cuenta los obfetivos de conservacion de dicho lugar, conforme a lo dispuesto en la Ley
42/2007, de 13 de diciembre, de patrimonio natural y de la biodiversidad, sin perjuicio de lo

establecido en la presente Ley.

Los impactos derivados de la ejecucidn o de la explotacién de la infraestructura que afecten a

su flora o a su fauna se identifican en los puntos correspondientes de vegetacion y fauna.

Otro impacto sobre el espacio natural protegido sera la perdida de la calidad paisajistica de
éste. Con la modificacién de formas y lineas se esta cambiando la geomorfologia del lugar, y
con ésta, el paisaje. Esta alteracién se ve incrementada por introducir en el medio, elementos
gue antes no existian y que cambian el cromatismo. Esta modificacién puede ser de caracter

temporal, como es el caso de acopios, movimiento de tierras y apertura de accesos.

En este apartado se identifican en concreto los espacios protegidos de la Red Natura 2000 que
se verfan afectados por cada uno de los corredores en variante, y que son el LIC Salero y

Cabecicos de Villena y el LIC y ZEPA Sierra de Salinas.
En fase de construccion y en fase de explotacion:

Impactos especificos en el corredor actual soterrado:

No produce ninguna afeccién.

Impactos especificos en corredores en variante:

Los corredores 1, 2, 3 y 4 en su conexion B con la linea existente, afectaran al LIC y ZEPA
Sierra Salinas, aunque esta afeccion es muy reducida y se localiza en el borde noreste del

espacio, zona denominada “El Carrizal”.

Ademas, los corredores en variante 1 y 2 implican afeccion a la zona de proteccion del humedal

que incluye al LIC Salero y Cabecicos de Villena, sin afectar directamente a éste.

ESPACIOS NATURALES PROTEGIDOS POR LA COMUNIDAD VALENCIANA

Los espacios naturales protegidos son ecosistemas compuestos por todos los elementos del
medio ambiente que se han ido describiendo hasta el momento, por lo que toda afeccién que
se dé sobre estos factores del medio afectard de igual manera al espacio protegido que los
contenga. Como esto ya se valora en su apartado correspondiente, en el presente punto se

indica a qué espacio protegido se afecta con cada uno de los corredores.
En fase de construccion:

Impactos especificos en el corredor actual soterrado:

No se produce ninguna afeccibn a los espacios naturales protegidos por la Comunidad

Valenciana.
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Impactos especificos en corredores en variante:

Los corredores 1 y 2 sobrepasan el limite de la zona de influencia o zonas de afeccion de las
Zonas Humedas segun lo dispuesto por el apartado 4° del articulo 15 de la Ley 11/1994, que
no pertenezcan a Parques Naturales, para su proteccion, de 500 metros alrededor de las Zonas

Humedas, no afectando en ningan caso directamente al humedal.

Por otro lado, todas las alternativas en variante afectan a habitats protegidos por la Comunidad
Valenciana cartografiados en el término municipal de Villena (1520* Vegetacién gipsicola
ibérica).

En fase de explotacion:

Impactos especificos en el corredor actual soterrado:

No se produce ningun impacto

Impactos especificos en corredores en variante:

Los espacios protegidos impactados en esta fase son los mismos que los que se verian

impactados durante la ejecucién de las obras para cada uno de los corredores en variante.

HABITATS NATURALES DE INTERES COMUNITARIO

Son hébitats naturales merecedores de especiales medidas de conservacion, de forma que se

garantice su supervivencia a largo plazo.

Los criterios que se siguen para determinar que un habitat es de interés comunitario son: el
grado de representatividad del tipo de habitat natural en relacién con el lugar; la superficie del
lugar abarcada por el tipo de habitat natural en relacién con la superficie total que abarque
dicho tipo de habitat natural referida al territorio nacional; el grado de conservacion de la
estructura y de las funciones del tipo de habitat natural de que se trate, la posibilidad de
restauracion; y la evaluacion global del valor del lugar para la conservacién del tipo de habitat

natural en cuestion.
En fase de construccion:

Impactos especificos en el corredor actual soterrado:

No se produce ningun impacto.

Impactos especificos en corredores en variante:

« Destruccion y fragmentacidén del habitat debido al desbroce y tala de la vegetacién, a la
apertura de caminos de acceso, a los movimientos de tierras y a la generacién de

nuevas superficies.

« Otra manera de modificar el habitat seran los cambios introducidos sobre la estructura
del suelo, ya sea por pérdida directa de éste o por compactacion y erosion. Estas
modificaciones seran introducidas por los nuevos caminos de acceso, el movimiento de
la maquinaria, el decapaje de la tierra vegetal, el movimiento de tierras, los acopios y la

generacién de nuevas superficies.

Todas las alternativas en variante afectan a alguno de estos habitats:

1520*,1430,6220* *Vegetacion gipsicola ibérica (Gypsophiletalia)
Matorrales halo-nitrofilos (Pegano-Salsoletea)

*Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea

1430,7210*,1420 Matorrales halo-nitrofilos (Pegano-Salsoletea)
*Turberas calcareas del Cladium mariscusy con especies del Caricion davallinae

Matorrales haléfilos mediterraneos y termoatlanticos (Sarcocornetea fruticosi)

6220*,1520*,5330 *Zonas subestépicas de gramineas y anuales del Thero-Brachypodietea

*Vegetacion gipsicola ibérica (Gypsophiletalia)

Matorrales termomediterraneos y pre-estépicos

En fase de explotacion:

Impactos especificos en el corredor actual soterrado:

No se produce ningln impacto.

Impactos especificos en corredores en variante:

Los habitats de interés comunitario impactados en esta fase son los mismos que los que se
verian impactados durante la ejecucion de las obras para cada uno de los corredores en

variante.
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OTROS ESPACIOS DE INTERES AMBIENTAL

En este apartado incluimos los Montes Gestionados por la Conselleria de Medi Ambient, Aigua,
Urbanisme i Habitatge localizados en el término municipal de Villena, asi como las areas de

recuperacion del Fartet en la Comunidad Valenciana.

Al analizar los posibles impactos que se pudieran ejercer sobre estos lugares, al igual que en el
caso de los espacios naturales protegidos, el impacto que se considera en este apartado es el
derivado de la ocupacién directa del espacio, ya que los impactos ejercidos sobre la fauna,
flora, hidrologia, geologia, etc. que lo componen, ya se evalla en sus apartados

correspondientes.

Hay sefalar que la zona de actuacién esta incluida en el plan de recuperacion del fartet dentro
de la cual pueden designarse zonas concretas para su reintroduccién. Cualquier actuacion
incluida en el Estudio Informativo que pueda afectar a algunas de estas areas de recuperacion

se coordinara con la Conselleria de Medio Ambiente, Agua, Urbanismo y Vivienda.
En fase de construccion y en fase de explotacion:

Impactos especificos en el corredor actual soterrado:

No se produciria ningln impacto sobre los montes gestionados por la CMAAUV.

Impactos especificos en corredores en variante:

En el caso de los corredores en variante, las afecciones se producen sobre los siguientes

montes gestionados por la CMAAUV:
e El corredor en variante 3 afectaria al monte denominado “Cabezo de las Cuevas”.

e El corredor 1 afectaria a los montes denominados “Sierra de la Villa, Terlinques y otros”,

y mas concretamente a la parcela “Cabezo del Polovar”.

e El corredor en variante B afectaria a una de las parcelas del monte denominado “El

Plano”.
Todos los corredores en variante cruzan areas de posible recuperacion del fartet.
VIAS PECUARIAS

Teniendo en cuenta la reglamentacién acerca de los usos compatibles con la utilizacion de las
vias pecuarias, tenemos que hacer notar potenciales impactos sobre las mismas en los puntos
en los que se ven afectadas por el trazado de la infraestructura, bien sea por intersecciones o

por solapamientos.

En fase de construccion:

Impactos especificos en el corredor actual soterrado:

Todas las opciones de soterramiento producen afeccion temporal a la Vereda de las Delicias a la

Mina. En caso de que el soterramiento sea largo también se afectara al Cordel de las Fuentes.

Impactos especificos en corredores en variante:

Las vias pecuarias que se podrian ver afectadas por cada uno de los corredores son:

e Cafada Real de Almansa al Collado de Salinas. Es afectada por los corredores 1, 2, 3y
4,

e Vereda de las Delicias a la Mina. Afectada por los corredores 1, 2, 3y 4.

e Cordel del Camino Viejo del Salero. Se ve afectado por los corredores 1y 2.
e Cordel de la Noguera. Se ve afectado por el corredor 3.

e Cordel de las Fuentes. Se ve afectado por los corredores 3y 4.

e Cordel de Ramos. Es afectado por los corredores Ay B.

e Cordel del Camino de Sax por Carboneras. Se ve afectado en varias ocasiones por el

corredor B.
e Cordel de Cabreras por Pefarrubia, Cascante y La Zafra. Es afectado por el corredor B.
e Cordel de Santa Eulalia. Es afectado por los corredores Ay B.
e Vereda de Pefiarrubia. Se ve afectado por el corredor B.

Esta afeccion a las vias pecuarias, durante la fase de construcciéon, sera temporal ya que debe
ser corregida mediante reposicién de la via pecuaria, garantizando su integridad fisica y su
continuidad. A continuacion se enumeran las acciones que podrian producir impactos sobre las

vias pecuarias.

e Los nuevos caminos de acceso podrian interceptar las vias pecuarias ocasionando un
impedimento en el cumplimiento de las funciones que deben cubrir segin la normativa

vigente (agricola, ganadero, cultural...).

¢ Las maquinas pueden causar una afeccion negativa al ocupar en cualquier momento el
espacio reservado de vias pecuarias para transportes y desplazamientos de asuntos

agrarios o ganaderos.
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e El movimiento de tierras puede realizarse dentro de los limites de vias pecuarias,
constituyendo este acto agresion sobre la entidad y suelos legalmente reconocidos en

los propios proyectos de clasificacion de las mismas.

e Al igual que la maquinaria pesada, el acopio puede causar una afeccién negativa al
ocupar en cualquier momento el espacio reservado de vias pecuarias para transportes y

desplazamientos de asuntos agrarios o ganaderos.

e La generacion de nuevas superficies también puede causar una afeccion negativa al
ocupar en cualquier momento el espacio reservado de vias pecuarias para transportes y

desplazamientos de asuntos agrarios o ganaderos.
En fase de explotacion:

Impactos especificos en el corredor actual soterrado:

No se produce ninguna afeccion.

Impactos especificos en corredores en variante:

En la fase de explotacion las vias pecuarias afectadas anteriormente estardn ya repuestas

mediante un paso superior o camino de reposicién que garantice su continuidad.

RUTAS NATURALES

Los caminos o itinerarios que siguen cada una de las rutas naturales que se desarrollan en
Villena podran verse afectados por el trazado de la infraestructura, bien sea por intersecciones
0 por solapamientos.

En fase de construccion:

Impactos especificos en el corredor actual soterrado:

Durante la ejecucion de las obras se afectara a un ramal de la Ruta Natural PR-CV 371 Camino
de Santiago y del Cid (Sax-Villena), por lo que habrd que darle continuidad a esta ruta

mediante un desvio provisional.

Impactos especificos en corredores en variante:

Las afecciones de los distintos corredores en variante sobre las rutas naturales son debidas a
las intersecciones producidas por éstas y por los nuevos caminos de acceso, ocasionando un
impedimento en el transito normal de sus usuarios, y por la ocupacion de la maquinaria en

cualquier momento del espacio reservado para el paso de los caminantes.

Las afecciones que producen los corredores en variante a estas rutas son las siguientes:

El corredor 1 afectaria a la ruta de Los Almendros, cuyo trazado en este tramo coincide

con la Canada Real de Almansa al Collado de Salinas.
- Los corredores 1, 2 y 3 afectarian a la ruta Camino del Salero a Benejama.
- El corredor 4 afectaria a la ruta SL-CV86 Hornos de Yeso.

- Los corredores 1, 2, 3y 4 a las rutas Via Verde y Camino de Santiago (Enlace con SL-CV
86 y PR-CV 197).

- Los corredores 1 y B afectarian a la ruta PR-CV 197 Autovia Madrid-Ctra. Yecla a la

Colonia Santa Eulalia.

- El corredor A afectaria a la ruta PR-CV 371 Camino de Santiago y del Cid (Sax-Villena).

En fase de explotacion:

Impactos especificos en el corredor actual soterrado:

No se produce ningun impacto

Impactos especificos en corredores en variante:

La continuidad de las rutas naturales afectadas durante la ejecucion de las obras estara ya

garantizada mediante la reposicion oportuna.

YACIMIENTOS ARQUEOLOGICOS CATALOGADOS POR LA COMUNIDAD VALENCIANA
Fase de construccion y explotaciéon

Impactos especificos en el corredor actual soterrado

No se produce afeccion.

Impactos especificos en corredores en variante:

No se producen impactos sobre ningun elemento del patrimonio cultural.

Hay que destacar que los trazados en variante se desarrollaran de manera que no se afecte a
ninguno de ellos de forma directa, aunque los trazados queden cercanos a alguno de los bienes

inventariados. Los yacimientos cercanos a los distintos corredores son:
- El yacimiento “Las Casas de Campo”, en el corredor 2.

- La Casa de Lara y la Cueva del Molinico, en el corredor 3.
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- El Cabezo Redondo cercano al corredor 4.
- El Polovar, cercano al corredor 1.

- La Macolla, en todos los corredores en variante en su conexion A con la linea existente.

PATRIMONIO RURAL ETNOLOGICO Y ARQUEOLOGICO

Se trata de una serie de elementos y sistemas tradicionales de regadio protegidos e incluidos en

el patrimonio rural de Villena.
Son especialmente abundantes en la zona de la Huerta de Villena.
En fase de construccién y en fase de explotacion:

Impactos especificos en el corredor actual soterrado:

No se produce afeccion.

Impactos especificos en corredores en variante:

Los corredores en variante podrian afectar a bienes etnolégicos y arqueoldgicos del
Ayuntamiento de Villena, en su mayoria acequias, hilos, canales, etc. que componen un sistema
tradicional de riego en toda la zona de la Huerta de Villena. En todo caso, estas afecciones

deberan ser corregidas y los sistemas de riego, repuestos.

Por otro lado, la Ermita de San Bartolomé, elemento catalogado por el Ayuntamiento de Villena

como Bien Arqueoldgico, se vera afectada por los corredores en variante 2, 3y 4.

MEDIO PERCEPTUAL

Las alteraciones sobre el paisaje vendran dadas por una variacion del cromatismo, de las

texturas, afeccion sobre la sensacién de ordenacién y cambios en las lineas y las formas.

En fase de construccion:

Impactos especificos en el corredor actual soterrado:

La afeccién que se produce sobre el medio perceptual durante la ejecucién del soterramiento es
el derivado del movimiento de tierras. En este caso practicamente todo es excavacion, y el
mayor impacto que produce este corredor sobre el paisaje es la aportacion de este material

excavado al vertedero.

Impactos especificos en corredores en variante:

e La pérdida de vegetacion por desbroce y tala es un importante impacto que incide sobre
elementos visuales del paisaje que conforman sus caracteristicas. En este caso, el color,
la textura (distribucion y densidad del grano gordo y grano fino) y la sensacion de

ordenamiento.
e El decapaje de la tierra vegetal introduce una modificacion en el cromatismo de la zona.

e Los movimientos de tierra, préstamos, generacion de nuevas superficies introduciran el

medio un cambio en las lineas y formas.
e Otras acciones que modifican el paisaje al introducir nuevas formas son los viales de
acceso y las obras de drenaje.
En fase de explotacion:

Impactos especificos en el corredor actual soterrado:

Estos corredores produciran un impacto positivo en el paisaje urbano de Villena, ya que se
eliminara el elemento lineal que constrifie al casco urbano, reurbanizando y ajardinando esa

Z0ona.

Impactos especificos en corredores en variante:

Por otra parte la intrusion sobre el fondo escénico que supone la propia via y todas las
estructuras asociadas a ella sera el impacto de mayor importancia sobre el paisaje una vez

finalizada la fase de construccion.
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