030-2110 (ex Norte 1653).

ANTONIO DEL RIO:

“RETRATOS” DE LOCOMOTORAS
EN LA SALA CHAMARTIN

NTONIO del Rio ha olvi-
Adado cuando cobré inte-

rés por los ferrocarriles.
Sin embargo, hay algo en su
inconsciente mas profundo que
parece retrotraerle hasta su ni-
fiez, con aquellas imagenes de
locomotoras de vapor desco-
munales, resoplando ante una
pendiente o hechas una amal-
gama de chirridos y sonidos fa-
miliares al detenerse en la es-
tacion.

Esa imagen y esa majestuo-
sidad se descubren en cual-
quiera de las fotografias que
muestra en la exposicion re-
cientemente montada en la es-
tacion de Chamartin. No es és-
ta su primera exposiciéon foto-
gréfica sobre ferrocarriles. An-
teriores ya realizdé dos en Sevi-
lla, en los afios 1974 y 1977;
otra en Miranda de Ebro y una
més reciente en Reus.

Un hecho destacable es el
haber utilizado un formato de
papel (40 x 60 cm.), mas ade-
cuado que los usuales para es-
te tema. “En la locomotora pre-
domina la linea horizontal y so-
bre todas ellas la imagen de su
potencia y su poder. Por ello,
esas vistas en tres cuartos y
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buscando ia horizontalidad son
las més adecuadas para iograr
esa sensacion de fuerza”.

Por lo general, son locomo-
toras de vapor ya estacionadas

b en sus ultimos servicios. Es la’

cronica de un tiempo y de una
era que se va definitivamente y
que parece cerrar “el altimo
correo de Ponferrada a
Villablino”.

Del Rio, que es fotdgrafo
profesionai en la vida cotidiana,
ha dedicado gran parte de su
vida a recopilar material ferro-
viario y a plasmarlo en sus cua-
tro mil negativos y en unas es-

“Riosa”,
de Minas
de Aller
(Asturias,
afio
1924).

tupendas colecciones de diapo-
sitivas.

Y es que, por otro lado, la
vocacion de este singular fotd-
grafo ferroviario se dirige a los
nifios, a los que gusta de contar
en forma de aventuras y cartas,
cuando no en conferencias y
audiovisuales, las hazafias del
ferrocarril. En su cartera, y cui-
dadosamente ilustrada con fo-
tografias, lleva una historia del
ferrocarril en la que una vieja
locomotora Santa Fe cuenta a
un nifio en trece relatos su pa-
sado y algunas de sus aventu-
ras ocurridas a lo largo de la

historia. Es este un pequefio
didlogo entre la maquina y el
nifio, que si no a corazén abier-
to, bien pudiera decirse que a
caldera abierta.

El fotégrafo asturiano no du-
da en ir a buscar la Gltima ma-
quina en movimiento, alla don-

~de haga su despedida o su viaje
aniversario. Da lo mismo que
sea a Liverpool, donde se con-
memord el aniversario de la
Rocket, 0 a la blisqueda de la
vieja maquina que hoy se exhi-
be en Zamora en un jardin an-
tes de que abandonase las vias.

“Hay que buscar, por un la-
do, el angulo del tren y luego
sentir lo que significan el humo
o la velocidad, de esta manera
pueden obtenerse las mejores
fotos, pero hay veces que pre-
fiero dejarme embargar por el
movimiento y por realizar ese
viaje desde la cabina, sintiendo
el humo y la velocidad direc-
tamente”.

Su técnica fotogréfica es
precisa y detallada, y en sus
imagenes se pueden contar los
remaches y las cicatrices histo-
ricas de sus maquinas. No hay
en la exposicion fotos de bellas
tomas y nubes de vapor.

A la vista de ello, hay que
reconocer que la historia del
ferrocarril tiene en los ojos y en
la cdmara de Antonio del Rio
uno de sus mejores testigos.
Quizd algtn dia conozcamos
también esas cartas que dirige
la vieja locomotora Santa Fe a
los nifios. @ JOAN CARPEIL.
(Fotos: ANTONIO DEL RIO.)

-
VILLENA RE

N Villena, y en la sala de ex-
; posiciones de la Caja
) Ahorros de Alicante y Mur-

de

Qn esta curiosa muestra. Pero

cia, ha estado abierta (durante
la primera quincena de abril) |a
Exposicion Conmemorativa del
| centenario de la VAY, ya que
acaban de cumplirse los cien
anos del comienzo de las obras
de la Compaiiia de Ferrocarriles
Econdmicos de Villena a Alcoy Y
Yecla y Secundarios del Sur de
Espafia (linea de Jumilla a Cie-
za). Como se recordard, la VAY
tuvo una existencia de ochentd
y cinco anos, y dejo de prestar
servicio en 1969.

El alma de la exposicion ha
sido José Ibafiez Martinez, “S0-
li”, quien se ha pasado un ano
buscando fotografias exhibidas

_




DE ACTUALIDAD PICTORICA EN
GALERIAS DE ARTE MADRILENAS

A modernidad de algunos ar-
ltistas ¥y su vision cercana al

mundo actual no son las 0ni-
cas justificaciones de la aparicion
un tanto repetida de los temas
ferroviarios en las exposiciones de
arte que tienen lugar en estas fe-
chas en Madrid. Hay que sospe-
char que en la mayoria de los ca-
sos late un apasionamiento muy
subjetivo por este medio de co-
municacion.

Aunque la problemética moder-
na fuera uno de los aspectos valo-
rados por los expresionistas ger-
manos de comienzos de siglo, que
han sido recientemente expuestos
en la sala de Exposiciones del Mi-
nisterio de Cultura, a partir de las
obras de la coleccion Buchheim,
pocos lograrian dar una imagen
tan inseparable de la vida urbana
moderna como Lyonel Feininger
con su Puente Azul, fechado en
1920. En esta obra, el tren forma
parte de esa imagen arquitecténi-
ca de la ciudad de nuestra época,
en la que los contrastres entre los
monumentos antiguos y los edifi-
cios histéricos con el propio paisa-
je ferroviario cobran una nueva
dimensién.

De la misma forma, la reciente
exposicion organizada por la Caja
de Pensiones en torno a la figura
del pintor espafiol Aureliano de
Beruete, ha visto deslizarse entre el
enorme caudal de la obra exhibida
algunos aspectos sobre el mismo
tema ferroviario, que si bien mini-
mos, por una parte, ofrecen, por
otra, dos aspectos diferentes de la

pintura expuesta por este autor.

Asi, un cuadro con el titulo de
Tren en la noche, que fue pintado
por Beruete en 1891 y que mues-

tra la vision de un tren alejdndose-

en la primera oscuridad crepuscu-
lar, es buena muestra de la imagen
realista y un tanto gustosa del de-
talle en el paisaje que fue caracte-
ristica de la obra del pintor madri-
lefio en su primera etapa. Luego
ya su obra se cargaria de otros
aspectos més claramente impre-
sionistas al gusto francés y que le
harian abandonar su primera ten-
dencia corotiana. Una buena
muestra de esta segunda etapa es
su cuadro: El Manzanares bajo el
puente de los Franceses, que pin-
tara en 1906 y que dentro de su
simplicidad compositiva es una de
sus obras mas conocidas. En él se
combinan minimos aspectos de la
realidad de aquel entorno, dejan-
dose a la propia interpretacion vi-
sual y luminica la lectura de los
reflejos cromaticos y de la misma
luz solar hiriendo las aguas. De
esta forma, un puente del méas ca-
rente valor artistico, si bien con
lejanas resonancias ferroviarias,
adquiere de la mano del pintor una
vida totalmente diferente.

Mas importante en su relacién
con la modernidad y en su reflejo
de los aspectos nuevos aportados
por ésta, es la figura del pintor
francés Fernand Léger, que tam-
bién ha tenido en estos dias la
fortuna de ser presentado al publi-
co madrilefio en una exposicion or-
ganizada por la Fundacion March.
Léger es ya un clasico de la mo-

SALA DE EXPOSICIONES®

de la CAJA DE PENSIONES
A D

Paseo 1 C 51

dernidad y un creador de un mun-
do de robots, autébmatas, construc-
tores o guerreros. Su gusto por las
estructuras metdlicas y su paso
por el cubismo, que desembocaria
en un auténtico tubismo, segin la
acertada expresién de Ramén Go6-
mez de la Serna, es prueba evi-

=
CUERDA A LA “V.A.Y.” EN SU CENTE NARIO

“Soli” no se ha conformado
con eso: faroles, algin que otro
reloj, teléfonos, topes, cadenas,
ganchos, palas de locomotoras,
son el trofeo de su tenacidad
como conservador de los diver-
sos utensilios empleados en la
antigua linea, en las estaciones,
etcétera.

El entusiasmo de José Ibéa-
fez habia dado el fruto anterior
de otra muestra de parecidas
caracteristicas. Como escribe
Miguel Torres Calabuig en el
tarjeton que anunciaba la expo-
sicion: “Entusiasmo por resuci-
tar del olvido los recuerdos de
este camino de hierro, tratando
de despertar de su pasado y lo
que ain quede en la memoria
.de estos pueblos fronterizos del

Levante”. /

dente de su actividad pictorica de
méxima actualidad.

Ni que decir tiene gue el tema
ferroviario cobra para él un relieve
inusitado, que se halla patente en
varias de sus obras. Ya en la titu-
lada El paso a nivel, fechada en
1912, v en la que la huella del
cubismo es adn reciente, deja tras-
lucir una concepcién de planos co-
loreados parejos al cubismo creati-
vo y rayano en la abstraccion de
Delaunay y de Mondrian.

La obra de Léger seguird luego
derroteros marcados por una cierta
visiébn utépica del mundo actual
automatizado, pero en el que los
mismos Discos en la ciudad de
1920, son guia y cédigo de len-
guaje para el nuevo hombre que
aparece relegado en el cuadro a

Fernand Léger: “La estacion”
(estudio, 1918).

un simple esbozo de autémata, o
en el estudio de 1918, La esta-
¢ibn, que también participa de ese
lenguaje de simbolos con un cierto
hermetismo.

En 1955, ano de su muerte,
pintaba Léger un clésico ferrovia-
rio: La estacibn de Saint-Lazare,
que ya habia recibido un trata-
miento e interpretacion diferente
de la mano de Cézanne. El cuadro
de Fernand Léger aqui ya es parti-
cipe de una mas clara blisqueda
de la linealidad y de retorno hacia
un cierto figurativismo que ya se
hacia patente en su obra desde
1950. La imagen de un nuevo rea-
lismo, si bien siempre fiel a su
conviccion utopica de progreso, se
manifestaba en esta obra de forma
clara.

El critico Santiago Amoén escri-
bia recientemente en ABC: “Fer-
nando Léger tenia cara de maqui-
nista ferroviario, portuario o fabril.
La gorra de visera, el abundoso
bigote y la zamarra de cuello an-
cho y alto (indispensables en el
recordatorio de su semblanza) fue-
ron sintoma externo de algo que
por dentro le empujaba y él dejo
harto manifiesto en sus pinturas.
De ellas nos sigue llegando el ru-
mor del engranaje, el pitido de la
vélvula, el eco del piston... y hasta
el canto de una sirena que apunta
sin desmayo al horizonte de una
jornada laboral”. @ PEDRO LAVA-
DO PARADINAS. (Reproduccio-
nes, cortesia de la Fundacion Juan
March.)
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